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ISTRUZIONI = ITALIAND

Congratulazioni per 'acquisto.

Il tuo nuovo casco raccoglie i frutti di una costante ricerca, atta a migliorare tutti gli aspetti di sicurezza, design, vestibilita e comfort di utilizzo.
Design aerodinamico ed ergonomico, peso contenuto, comfort generale e sistemi di ventilazione personalizzati, comandi semplici e funzionali,
tutto pensato e ottimizzato per ottenere il massimo delle performance di utilizzo del casco e la massima comodita.

Attenzione!! Questo manuale e' parte integrante del casco. Leggi attentamente, conformati alle istruzioni riportate e conservale per tutto il tempo
di vita del casco. Per ulteriori informazioni riguardo il corretto utilizzo e per tutti gli accessori disponibili, contattate il vostro rivenditore o un
rivenditore autorizzato Airoh.

Non attenersi a queste istruzioni potrebbe ridurre la protezione offerta dal casco.

1.. Sistema di Ritenzione: D-D Rings Retention System

Il Sistema di ritenzione, sicuramente il pit diffuso in ambito agonistico, a doppio anello D-D Rings, & composto da:

-Anelli di tenuta in alluminio ad alta resistenza.

-Nastro di tenuta con bottone di aggancio sul terminale, con la specifica funzione di impedire lo sventolio del capo libero del nastro.
-Imbottitura di comfort, amovibile, realizzata in morbido tessuto traspirante e anallergico per il massimo comfort di utilizzo.

-Linguetta rossa per apertura rapida, fissata su uno degli anelli, tramite la sua trazione, permette di allentare rapidamente il nastro di tenuta.

Attenzione!! Il sistema di ritenuta D-D Rings €' efficace esclusivamente se il nastro €' infilato correttamente negli anelli di tenuta, come indicato in
Fig.1. Durante l'utilizzo del casco, accertarsi sempre che il casco sia cosi correttamente allacciato.

La normativa omologativa europea in vigore, ECE/ONU n.22, presuppone che il casco debba poter essere indossato e tolto senza sfilare
completamente il nastro dagli anelli; cid al fine di prevenire I'uso improprio del casco e per evitare che lo stesso non venga correttamente
allacciato. Per questo motivo il casco viene fornito con il nastro correttamente infilato e pre-allacciato negli anelli.

Attenzione!! Il terminale del nastro non deve mai essere sfilato dagli anelli. Nel caso, per eventuali operazioni di pulizia 0 manutenzione, il nastro
venga sfilato dagli anelli, procedere prima dell'utilizzo, a ripristinare il corretto allacciamento come indicato in Fig.1. Una volta infilato il nastro,
indossa il casco, e stringi come da istruzioni specifiche, ripetendo le prove di tenuta e scalzamento.

Attenzione!! Il bottone rosso sul terminale del nastro ha esclusivamente la funzione di evitare lo sventolio del capo libero dello stesso; non ha
funzione di ritenuta Fig.2.

Il sistema & inoltre provvisto di un nastro rosso per l'allentamento rapido; per azionarlo & sufficiente tirarlo come indicato in Fig.3.

Attenzione!! Utilizza il nastro rosso solo per togliere il casco; mai durante la guida.

Istruzioni di Utilizzo:

Per indossare if casco.

-Verifica che il sistema di ritenzione sia allacciato come indicato in Fig.1.

-Sgancia il bottone automatico rosso ferma nastro, Fig.2.

-Allenta il nastro tirando la linguetta rossa per apertura rapida, senza sfilarlo completamente dagli anelli, Fig.3.

-Porta il sottogola verso la parte anteriore del casco aiutandoti con i pollici in modo che lo stesso non interferisca con il viso e indossa il casco.
-Tira il capo libero del nastro fino a sentire premere il nastro sul mento; regola la tensione del sistema di ritenzione come da indicazioni
specifiche.

-Aggancia il bottone automatico maschio al bottone femmina per impedire lo sventolio del nastro, Fig.2.

Prova a questo punto a scalzare i casco dalfa testa tirandolo dal bordo posteriore. Se il casco tende a sfilarsi, ripeti la regolazione stringendo
ulteriormente il nastro e ripeti la prova di scalzamento; il casco allacciato deve rimanere ben fermo sulla testa.

Per Togliere il casco.

-Slaccia il bottone automatico ferma nastro.
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-Tira il nastro rosso come indicato in Fig.3, e allenta il nastro senza sfilarlo dagli anelli.

-Porta il nastro preallacciato, aiutandoti con i pollici, verso la parte anteriore del casco in modo che non interferisca con il viso.

-Sfila il casco dalla testa.

Attenzione! Verifica sempre la tenuta del nastro provando a tirare il sottogola o ruotando il casco in avanti sulla testa. Non vanno mai escluse
possibili manipolazioni o eventi che possono compromettere I'efficienza del sistema. Nel caso il sistema di ritenzione a doppi anelli non dovesse
funzionare correttamente procedi ad una verifica della regolazione ottimale o astieniti dall'usare il casco.

2.. Calotta Esterna Fig.4.

Calotta esterna realizzata in 3 diverse misure, costruita mediante stratificazione di tessuti in fibre composite, kevl-ar e Carbonio. La tecnologia
di stratificazione, completamente realizzata a mano, prevede nervature di irrigidimento della calotta, che aumentano ulteriormente la rigidita e
quindi le performance di assorbimento degli urti.

3.. Inner Comfort

L'interno di comfort che equipaggia questo casco e' solo una delle parti che insieme alle altre componenti tecniche e strutturali di seguito
elencate, contribuiscono a fare si che questo prodotto rappresenti il massimo in termini di comfort interno e di calzata.

Completamente amovibile e lavabile, linterno ' formato principalmente dalla Cuffia di comfort e dai Guanciali di comfort .

Tutti i tessuti utilizzati vengono sottoposti al trattamento di sterilizzazione Sanitized®, che, mediante la sua azione anti-batterica, combatte la
formazione di odori sgradevoli e mantiene fresco pili a lungo il tessuto.

3a. Cuffia di comfort, facilmente amovibile e lavabile, €' strutturata in un pezzo unico ma e' composta da diverse parti, ognuna con una
specifica funzione, vedi Fig.5... :

A..Tessuto in microfibra elasticizzata con trattamento Sanitized®: Inserito nelle zone dove €' richiesta la massima morbidezza abbinata ad una
buona traspirazione, grazie alla rapida dispersione dell'umidita. Principalmente inserita nei punti di contatto e quindi di maggior comfort della
testa.

B..Tessuto rete: Inserito dove €' richiesta una elevata traspirazione; la presenza dei fori della rete e 'abbinamento sul retro a particolari spugne a
celle aperte, facilitano la dispersione dell'umidita e del calore interno. Principalmente inserita in punti di contatto laddove ¢ preferibile e
necessario un maggior scambio termico.

C..Aperture di ventilazione: Realizzate in prossimita dei canali principali di ventilazione favoriscono I'ottimale flusso e quindi ricambio di aria
all'interno del casco.

D..Paranuca: Inserito nella parte posteriore migliora il comfort e la stabilita del casco alla nuca, limitando I'entrata di aria e la rumorosita interna.
E..Telaio e bottoni di fissaggio: Realizzati per mantenere la cuffia nella corretta posizione; comodi ed efficaci anche nelle operazioni di rimozione
per lavaggio o sostituzione.

3b. Guanciali di comfort removibili, con nastro rosso di emergenza, Airoh Emergency Fast Remove; facilmente amovibili e lavabili, sono
composti dai seguenti materiali, vedi Fig. 6:

A..Tessuto in microfibra efasticizzata: Inserito nella parte esterna a contatto con le guance, dove €' richiesta la massima morbidezza abbinata
ad una buona traspirazione, grazie alla rapida dispersione dell'umidita.

B..Tessuto rete: Inserito dove €' richiesta una elevata traspirazione; la presenza dei fori della rete e 'abbinamento sul retro a particolari spugne
a celle aperte, facilitano la dispersione dell'umidita e del calore interno.

C..Spugna di comfort a tripla densita: la spugna interna ' composta da strati realizzati in densita differenti, in modo da garantire una buona
stabilita del casco mediante la pressione sulle guance, anche alle alte velocita, mantenendo allo stesso tempo alto il livello di comfort.
D..Bottoni automatici di fissaggio e linguette di aggancio : realizzati per mantenere il guanciale nella corretta posizione, comodi ed efficaci nelle
operazioni di rimozione per lavaggio o sostituzione.

E..Linguetta rossa di rimozione rapida in caso di emergenza, Airoh Emergency Fast Remove: in caso di incidente, una delle maggiori
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difficolta riscontrate dal personale medico di soccorso, €' quella di liberare la testa del motociclista dal casco, senza causare allo stesso ulteriori
ferite o danni. Per questo Airoh ha perfezionato ed introdotto su questo nuovo casco, un sistema di emergenza denominato “Airoh Emergency
Fast Remove’. Questo sistema, tramite appositi nastri rossi posti sulla parte inferiore del guanciale, permette al personale medico, di sfilare i
guanciali a casco indossato senza arrecare danni alcuni al ferito; in questo modo, senza i guanciali I'estrazione del casco dal ferito risulta poi
notevolmente facilitata.

Attenzione!! Il nastro Airoh Emergency Fast Remove, deve essere utilizzato solo per togliere i guanciali in caso di incidente e solo dal personale
specializzato.

Per smontare i guanciali, Fig.7, e la cuffia di comfort, Fig.8 :

1)Tira il guanciale dalla parte superiore verso la parte interna del casco, shloccando i tre bottoni automatici di aggancio, Fig.7A.

2)Ruota il primo guanciale verso il basso, sgancia le due baionette di aggancio, , Fig.7B. e rimuovi il guanciale; ripeti I'operazione con I'altro
guanciale.

3)Tira la parte posteriore della cuffia e sgancia i bottoni automatici di aggancio dal retro, Fig.8A.

4)Tira la parte anteriore della cuffia sganciando la linguetta di aggancio dal fronte, Fig.8B, ed estrai la cuffia.

A questo punto, se necessario e’ possibile smontare le imbottiture del sottogo/a, Fig.9:

1)Apri il sottogola sfilando il nastro come da indicazioni specifiche riportate nel paragrafo “Sistema di Ritenzione”

2)Tira verso l'interno del casco il guanciale in polistirolo e sgancialo dalla sede avendo cura di non piegare lo stesso per evitare danneggiamenti
e rotture al polistirolo interno, Fig. 9A,

3)Rimuovi i guanciali sfilandoli dal nastro sottogola, Fig. 9B 9C ,

4)Sgancia il velcro di fissaggio della imbottitura e sfilala dal nastro sottogola, Fig. 9D 9E 9F,

5)Ripeti le operazioni 3 e 4 anche sul lato opposto.

Per montare, i guanciali ed il comfort, procedi in senso inverso rispetto alle indicazioni di smontaggio.
Attenzione, €' possibile acquistare cuffie e guanciali con spessori maggiori 0 minori per personalizzare e migliorare il comfort .

3c. Mentoniera interna con reti anti intrusione e filtro antipolvere, vedi Fig. 10..

A..Mentoniera di protezione in poliuretano espanso a densita controlfata: Fissata alla calotta, con la sua particolare struttura, svolge la primaria
funzione di proteggere da impatti nella zona del mento.

B..Rete anti intrusione: Inserito nella parte anteriore della mentoniera, favorisce I'entrata di aria in quella zona limitando I'eventuale entrata di
insetti e piccoli sassi.

C..Filtro Antipoivere amovibile e lavabile: Inserito direttamente nella mentoniera, favorisce I'entrata di aria in quella zona limitando e filtrando
I'eventuale entrata di polvere e insetti. Il filtro e' facilmente removibile e lavabile; per togliere il filtro tira, facendo leva nella parte inferiore, il
coperchio interno alla mentoniera verso I'interno del casco fino a staccarlo; rimuovi il coperchio ed estrai il filtro come indicato in Fig. 10A. Per
assemblarlo procedi al posizionamento del filtro nella specifica sede e aggancia poi a pressione il coperchio, assicurandosi del corretto aggancio
dello stesso alla mentoniera, come indicato in Fig. 10B.

Attenzione | Ad operazioni concluse, ricorda di pre-allacciare sempre il cinturino del casco, come indicato in Fig. 1.

--Verifica il corretto posizionamento della cuffia calzando il casco; eventualmente procedi ai necessari aggiustamenti.

--Lavare la cuffia e i guanciali di comfort, a mano in acqua tiepida max 30°C con sapone neutro; non strizzare e asciugare senza esporre
direttamente ai raggi del sole.

Aftenzione ! La calotta interna in polistirolo va lavata esclusivamente con acqua e sapone neutro; asciugare con una spugna e aria fredda, non
esporre a fonti di calore.
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Attenzione ! Non modificare o manomettere in nessun modo la calotta interna in polistirolo; non applicare vernici, adesivi, benzina e altri solventi
chimici.
Attenzione | Dopo ogni montaggio ripeti le prove di calzata e scalzamento.

3d. Removable Nose Protection Rubber

Grazie alla forma particolare il nasetto protegge il naso dall'intrusione di sassi; convoglia inoltre I'aria viziata verso il basso, migliorando quindi
sia il comfort che la sicurezza, Fig.11. Realizzato in gomma morbida, €' facilmente asportabile e lavabile. Per rimuoverlo tirarlo verso la parte
alta del casco, sfilando le alette di fissaggio dalle sedi sulla calotta; per montarlo, innesta ed infila le linguette nelle specifiche sedi, inserendo ed
agganciando a pressione prima la parte centrale e poi quelle ai lati.

3e. Altri particolari che contribuiscono a migliorare il comfort generale :

--Calotta esterna in 3 differenti misure: per avere la giusta taglia per ciascun pilota.

--Calotta interna in Eps anatomica: realizzata in base a misurazioni medie del cranio umano e personalizzate dall'esperienza Airoh, nelle
forma interna anatomica, a seguito di anni di ricerche e sperimentazioni in campo agonistico e non. Le ampie canalizzazioni di ventilazione
interne presenti, abbinate a opportuni scarichi sulla cuffia interna di comfort, consentono di avere sempre un ottima climatizzazione interna e
quindi comfort.

--Basso peso, --Bassa rumorosita interna: grazie ai materiali innovativi utilizzati, viene ridotto al minimo il carico sul collo, e la percezione di
rumore, soprattutto in condizioni di utilizzo estreme.

--Alta Aerodinamicita: la particolare forma, la posizione delle feritoie di aerazione, gli spoiler, riducono significativamente le turbolenze esterne
al casco, stabilizzando i flussi di aria sul retro, fonte principale del rumore percepito allinterno.

--Ventilazione: meglio descritta nel paragrafo specifico, migliora la climatizzazione interna al casco aumentando la ventilazione ed il comfort
generale.

6.. Frontino Regolabile Fig.12..

Frontino aerodinamico regolabile in modo semplice e immediato per permettere un aggiustamento personalizzato ad ogni tipo di condizione e di

utilizzo. Il design aerodinamico e la presenza di ampie aperture, garantiscono un ottimo deflusso di aria dal retro, limitando l'effetto ala superiore

ed evitando eccessivi carichi in prossimita del collo.

Per regolare la posizione, svita la vite superiore di fissaggio, e allenta le due laterali; regola la posizione ottimale del frontino e riavvita per fissare
la posizione scelta Fig.12 A.

Per rimuovere il frontino allenta e rimuovi la vite superiore di fissaggio e le due laterali; rimuovi poi il frontino, Fig.12 B.

1.. Prolunghe per frontino,Fig.13..

Prolunga per frontino - Montato di serie sul frontino nella versione “corta” (18mm) e disponibile nella confezione anche nella versione
“lunga”(55mm), Fig.13 A. hanno come funzione principale quella di allungare il frontino e permettere quindi una maggiore versatilita ed
adattabilita dello stesso alle diverse condizioni di tempo e visibilita.

E' un componente facilmente amovibile e intercambiabile; fissato con due viti, per la rimozione €' sufficiente svitarle utilizzando la specifica
chiave a Brugola da 2mm,(Airoh Key), in dotazione di serie, Fig.13 B.

8.. Ventilazione completa Integrata Fig.14
La ventilazione interna di questo casco €' frutto della ricerca aerodinamica e delle esperienze di Airoh nei test in pista e direttamente nelle

competizioni. Visibile esternamente attraverso le 12 prese aria perfettamente integrate e posizionate in modo da espletare al meglio la loro
funzione & presente anche allinterno della calotta, grazie a canali di ventilazione che permettono e garantiscono un ottimale ricambio di aria e
quindi comfort percepito.

A--Aeratori frontali, per i flussi di aria in entrata. Prese aria frontali doppie posizionati sotto il frontino, ed integrate sulla linguetta della cuffia
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di comfort; convogliano I'aria fresca direttamente all'interno del casco, in prossimita degli imbocchi superiori dei canali di ventilazione Fig.14A.
B--Spoiler Posteriore. Grazie alla forma specifica svolge una doppia azione; estrattore di aria e spoiler stabilizzatore. L'estrattore posteriore € la
forma specifica della calotta in quella posizione, riducono in maniera significativa la rumorosita interna, Fig.14B.

C--Areatori mentoniera. Prese aria mentoniera con rete metallica anti intrusione. Convogliano I'aria fresca direttamente in prossimita della
bocca garantendo un costante ricambio; la rete in metallo impedisce I'entrata di corpi estranei, Fig.14C.

D--Calotta interna in Eps con canali di entrata / uscita aria.

Raccolgono I'aria da tutte le prese aria in entrata e la diffondono internamente; raccolgono inoltre I'aria viziata interna e la convogliano in
prossimita dei fori di uscita.

E--Estrattore Integrato Inferiore

Completamente integrato nel telaio posteriore di fissaggio cuffia, convoglia I'aria calda da tutti i canali interni, direttamente verso I'esterno del
casco; la forma specifica e le alette favoriscono I'uscita ed ottimizzano il comportamento aerodinamico in quella zona, Fig.14F.

F--Aeratori Superiori Regolabili.

Aeratori posizionati nella parte superiore della calotta e collegati direttamente con I'interno del casco tramite fori di grande sezione. Permettono
I'entrata diretta in prossimita della parte superiore della testa di una grossa quantita di aria fresca dall'esterno. La rete metallica posta a
protezione, evita I'entrata di corpi estranei all'interno del casco, Fig.14G.

E' possibile impedire I'entrata di aria tramite I'utilizzo degli specifici Coperchi Areatori Superiori, indicati nel punto seguente H.

G--Coperchi Aeratori Superiori,

Coperture a spoyler specifiche per I'applicazione sopra gli Aeratori Superiori, Fig.14H. La loro funzione primaria €' di modificare integralmente
I'utilizzo degli Aeratori Superiori e di invertire i flussi di aria, da entrata nel casco, ad uscita dal casco. In particolari condizioni di utilizzo, cattivo
tempo, pioggia, fango, €' infatti possibile applicare questi Coperchi direttamente sopra gli aeratori superiori, evitando cosi I'entrata di aria e di
fango all'interno, facilitando cosi la fuoriuscita di aria calda dalla zona superiore del casco, favorendo la climatizzazione interna dello stesso.

| coperchi sono particolari facilmente applicabili e vengono fissati con le stesse viti di fissaggio degli Aeratori, utilizzando la specifica chiave a
Brugola da 2mm Airoh Key.

Per applicarli ¢' sufficiente svitare e rimuovere le 2 viti di fissaggio degli aeratori senza rimuove questi ultimi; posizionare quindi il rispettivo
coperchio ri-avvitando poi le stesse viti, Fig.15. Attenzione, serrare le viti non piu di ¥4 di giro.

9.. Guarnizione Inferiore Bordo, Lower Protection Rubber
Guarnizione inferiore in gomma; evita danni al bordo inferiore del casco.

10.. Top Painted Surface
Superficie esterna della calotta verniciata e con filtro UV, a garanzia di una maggiore resistenza superficiale e di una maggiore e costante

lucentezza nel tempo.
Fig.16, la societa Locatelli S.p.A. declina ogni responsabilita per danni provocati da cadute, anche accidentali, dalle quali dovessero derivare
ammaccature efo abrasioni.

11.. Accessori e Ricambi.

Il casco viene venduto di serie nella conformazione presente nell'imballo originale; presso il tuo rivenditore Airoh potrai trovare i ricambi specifici
per questo modello ed indicati in Fig. 17.

Attenzione! utilizzare esclusivamente ricambi del servizio post vendita Airoh idonei e specifici per questo tipo di casco.

Attenzione! linosservanza degli aspetti riportati in questo libretto istruzioni e negli altri libretti allegati al casco, solleva la societa Locatelli S.p.A.
da responsabilita legate all'utilizzo improprio di questo prodotto.
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Congratulations on your purchase! INSTRUCTIONS - ENGLISH

Your new helmet is the result of ongoing research aimed at improving every aspect of safety, design, wearability, and comfort. Aerodynamic and
ergonomic design, shell lightness, general comfort and customized ventilation systems, easy-to-use and practical controls. All designed and
optimized to achieve superlative performances and maximum comfort.

Warning!! This user manual is an integral part of the helmet. Carefully read and follow the instructions for use provided herein, and keep this
manual for the whole life of the helmet. For more information about the correct use and about all the accessories available, please contact your
dealer or an authorized Airoh dealer.

Failure to observe these instructions may reduce the protection provided by the helmet.

1.. Retention System: D-D Rings Retention System

The D-D Rings retention system, certainly the most used in competitive sports, is made of:

-High-tensile aluminium retention rings.

-Retention strap with snap fastener on the tip that prevents the free strap end from fluttering.

-Removable comfort padding, made of soft breathable and hypoallergenic fabric for superior comfort.

-Red quick release flap, fitted on one of the rings. It allows for a quick release of the retention strap simply by pulling it.

Warning!! The D-D Rings retention system works effectively only if the strap has been properly introduced into the retention rings, see Fig.1.
When using the helmet, make sure it is fastened properly.

According to the current European type approval standard UN ECE 22 the rider should be able to wear and take off the helmet without
removing completely the strap from the rings, in order to prevent an improper use of the helmet and also to avoid that the helmet is not properly
fastened. For this reason the helmet is provided with the strap properly introduced into the rings and already fastened to the rings.

Warning!! Never remove the strap end from the rings. If, while cleaning or performing maintenance, the strap slips off the rings, properly fasten
the strap again before use as shown in Fig.1. Once the strap has been introduced into the rings, wear the helmet and fasten it as per specific
instructions, checking retention and take off procedures.

Warning!! The red fastener on the strap end is merely used to prevent the free strap end from fluttering; it is not part of the retention system
Fig.2.

Moreover, the system is equipped with a red strap for quick release. Just pull as indicated in Fig.3 to activate it.

Warning!! Use the red strap only to remove the helmet; never use it while riding.

Instructions for Use:

To wear the helmet.

-Check that the retention system is fastened as indicated in Fig.1.

-Unfasten the red strap end snap fastener, Fig.2.

-Loosen the strap by pulling the quick release red flap, without removing it completely from the rings, Fig.3.

-Pull the chin strap towards the front side of the helmet with your thumbs, so as not to interfere with the face, and wear the helmet.
-Pull the free strap end until the strap presses on your chin; adjust the retention system tension as per specific indications.
-Engage the male and female snap fasteners to prevent the strap from fluttering, Fig.2.

Now try to slide off the helmet from the head by pufling it from the back edge. if the helmet tends to slip off your head, repeat the adjustment by
further fastening the strap and try to slide off the helmet again; helmet, when fastened, should not move on your head.

To remove the helmet.

-Unfasten the strap end snap fastener.

-Pull the red strap as indicated in Fig.3, and loosen the strap without removing it from the rings.
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-Pull the pre-fastened strap towards the front side of the helmet with your thumbs, so as not to interfere with the face.

-Remove the helmet from your head.

Warning! Always check the fastening strength of the strap by pulling the chin strap and rotating the helmet forward on your head. Tampering or
other events which could compromise the effectiveness of the system should never be excluded. If the double ring retention system does not
work properly, check it is correctly adjusted; otherwise avoid using the helmet.

2.. Outer shell Fig.4.

The outer shell has been designed in 3 different fits, it is made of layers of composite fibre fabrics, kevl-ar and Carbon. The lay-up technology,
which is completely made by hand, includes top ribbing that hardens the shell and increases its resistance and ensures the best shock
absorption performance.

3.. Inner Comfort

The inner comfort provided with this helmet is only one of the parts that, together with the other following technical and structural components,
makes this product the best in comfort and fit.

The inner is completely removable and washable and it includes the comfort liner and the comfort cheek pads.

All the fabrics used are subjected to the Sanitized® sterilization treatment, that through its antibacterial action prevents unpleasant smells
ensuring freshness over long periods.

3a. Comfort liner, easily removable and washable, it is made of a single piece but it is composed of several parts, each having a specific
function, see Fig.5:

A..Elasticised microfibre Sanitized® fabric: Used in the areas where superior softness and good breathability are required, achieved by rapidly
dispersing perspiration. Used mainly on contact points and therefore on head comfort points.

B..Netting: Used where high breathability is needed: with its holes on the net and its particular open-cell sponge cloth on the back of the fabric, it
rapidly disperses humidity and inner heat. Used mainly on contact points where more thermal exchange is recommended and necessary.
C..Air intakes: They are located next to the main air ducts and improve optimum air flow and air exchange inside the helmet.

D..Roll-neck: Located in the back part, it improves comfort and helmet stability on the nape of the neck by reducing the air intake and the noise
inside the helmet.

E..Fastening frame and snap fasteners: Made to keep the liner in the correct position; they are practical and efficient also when disassembling
the liner to clean it or replace it.

3b. Removable comfort cheek pads, with red emergency strap, Airoh Emergency Fast Remove; easily removable and washable, they are
made of the following materials, see Fig. 6:

A..Elasticised microfibre fabric: Used in the cheek area, where superior softness and good breathability are required, achieved by rapidly
dispersing perspiration.

B..Netting: Used where high breathability is needed: with its holes on the net and its particular open-cell sponge cloth on the back of the fabric, it
rapidly disperses humidity and inner heat.

C..Triple density sponge cloth: the inner sponge cloth is made of layers with different density in order to guarantee a good helmet stability
thanks to the pressure it makes on cheeks, even at high speed, and keeping at the same time high levels of comfort.

D..Snap fasteners and fastening flaps: made to keep the cheek pad in the correct position; they are comfortable and efficient also when
disassembling the liner to clean it or replace it.

E..Red quick release emergency flap, Airoh Emergency Fast Remove: one of the major difficulties encountered by the emergency services
in an accident is freeing the motorcyclist's head from the helmet without causing any further injury or damage. It is precisely for this reason that
Airoh has perfected and introduced an emergency system called “Airoh Emergency Fast Remove” on the helmet. This system, with its special
red flaps on the lower part of the cheek pad, allows the medical staff to remove the cheek pads with the helmet still on and without causing
damage to the injured person; this way, minus the cheek pads, taking the helmet off the injured person is made considerably easier.
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Warning!! The Airoh Emergency Fast remove must only be used to remove the cheek pads in the event of an accident and only by qualified staff.

To disassemble the cheek pads, Fig.7, and comfort liner, Fig.8:

1)Pull the cheek pad from the upper part toward the inside of the helmet by unfastening the three snap fasteners, Fig.7A.

2)Pull the first cheek pad downwards, release the two fastening bayonet, Fig.7B and remove the cheek pad; repeat the operation with the other
cheek pad.

3)Pull the back of the liner and release the snap fasteners from the back side, Fig.8A.

4)Pull the front of the liner and release the fastening flap from the front side, Fig.8B, then remove the liner.

It is now possible, if necessary, to remove the padding of the chin strap, Fig.9:

1)Open the chin strap by removing the strap as per specifications shown in paragraph ‘Retention System”

2) Pull the polystyrene cheek pad toward the inside of the helmet and release it from its seat taking care not to fold it so as to prevent damage
and cracks to the inner polystyrene, Fig. 9A,

3)Remove the cheek pads by pulling them out of the chin strap, Fig 9B 9C ,

4)Release the fixing Velcro of the padding and remove it from the chin strap, Fig. 9D 9E 9F,

5)Repeat steps 3 and 4 on the opposite side.

Follow the above instructions in reverse order to fit the cheek pads and inner comfort.

Important! Itis possible to buy thicker or thinner liners and cheek pads in order to customise and improve comfort.

3c. Inner chin guard with protective mesh netting and dust filter, see Fig. 10.

A..Protective chin guard in controlied density polyurethane foam: Fixed to the shell, with its special structure, its primary function is to protect the
chin area against impact.

B..Protective mesh netting: Inserted in the front part of the chin guard, it improves air intake in that area and limits the intake of any insects and
small stones.

C..Removable and washable dust filter. Inserted directly in the chin guard, it improves air intake to that area and filters out any dust and insects.
The filter can easily be removed and washed; to remove the filter pull the inner cover toward the inside of the helmet, by levering on the lower
part, until it comes off; remove the cover and take out the filter as shown in Fig. 10A. To assemble it, position the filter in its specific seat and
then press the cover on, making sure that it is correctly fastened to the chin guard, as shown in Fig. 10B.

Warning! Once finished, remember to always pre-fasten the helmet strap, as shown in Fig. 1.

--Wear the helmet and check that the liner is correctly fitted. If this is not the case, carry out the required adjustments.

--Hand-wash the liner and cheek pads in lukewarm water - max 30°C - with mild soap, do not wring and let dry in the shade.

Warning! The inner polystyrene shell should be washed in water with mild soap only. Dry with a sponge and cold air; do not expose to heat
sources.

Warning! Do not modify or tamper with the polystyrene inner shell and do not paint or apply stickers, petrol or any other chemical solvents.
Warning! Wear and take off the helmet after each assembly, to see if it fits correctly.

3d. Removable Nose Protection Rubber

The particular shape of the nose protector protects the nose from stones, in addition it conveys stale air downwards, improving comfort and
safety, Fig.11. Made of soft rubber, it can easily be taken out and washed. To remove it, pull it to the top of the helmet by releasing the fastening
flaps from their seats on the shell. To assemble it, insert the flaps in their special seats by inserting and pressing on the central part first and
then at the sides.
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3e. Additional details that contribute to improving general comfort:

--Outer shell available in 3 sizes: in order to have the right size for each rider.

--Anatomical Eps inner shell: made on the basis of average measurements of the skull and personalized in the inner anatomical shape by
Airoh experience, following years of research and experiments in competitive sports and outside. Wide air ducts inside the shell, together with
appropriate vents on the inner comfort liner, facilitate excellent inner helmet climate control and comfort.

--Low weight, --Low noise inside the helmet: thanks to the innovative materials employed, the load on the neck and the noise, especially in
extreme conditions, are reduced to a minimum.

--Excellent aerodynamics: the particular shape, position of the air ducts and the spoilers drastically reduce turbulence outside the helmet,
stabilizing the air flows on the back, which is the main source of noise.

--Ventilation: better described in the specific paragraph, it improves the helmet climate control by increasing ventilation and general comfort.

6.. Adjustable Peak Fig.12.

The aerodynamic peak can be easily and quickly adjusted to allow a customized adjustment for any condition and use.

The aerodynamic design and the large openings ensure optimal air flow from the back, thus reducing the upper wing effect and avoiding
excessive pressure on the neck.

To adjust the position, loosen the upper fixing screw and the two lateral ones; adjust the peak until perfectly fit and tighten the screws to fix the
position you chose Fig.12 A.

To remove the peak loosen and remove the upper fixing screw and the two lateral ones; then remove the peak, Fig.12 B.

1.. Peak extensions,Fig.13.

Peak extension - It is standard for the "short" (18 mm) peak version and for the "long" version (55 mm) it is also available in the package, Fig.13
A. Their main function is to extend the peak thus making it more versatile and adaptable to different weather and visibility conditions.

It is a component that can easily be removed and interchanged; fixed with two screws, to remove it just unscrew them with the 2mm Allen
wrench (Airoh) provided as standard equipment, Fig. 13B.

8.. Complete Integrated Ventilation Fig.14

Inner ventilation in this helmet is the result of aerodynamic research and of Airoh experience in testing on the racecourse and on competitions
directly. It is visible from the outside thanks to the 12 air ducts perfectly integrated and located to reach the best performance. It is also located
inside the shell, thanks to the air ducts that enable and guarantee optimized air exchange and comfort.

A-Adjustable front aerators, for air intake. Since the double front air intakes are positioned under the peak and built into the comfort liner flap,
they can convey fresh air directly inside the helmet near the upper intake ports of the air ducts Fig.14A.

B--Rear Spoiler. With its special shape it is dual action; air extractor and stabilising spoiler. The rear extractor and the particular shape of the
shell in that position drastically reduce the noise, Fig.14B.

C--Chin guard aerators. Chin guard air intakes with protective mesh netting. They convey fresh air directly towards the mouth ensuring a
constant change, the mesh netting prevents foreign bodies from entering the helmet, Fig.14C.

D--EPS inner shell with air ducts and vents.

They collect fresh air through all air intakes and circulate it inside the helmet. They also collect stale air and convey it towards the outlet vents.
E=-Built-in Lower Extractor

Fully integrated into the rear liner fastening frame, it conveys the hot air from all the internal ducts directly outside the helmet; its special shape
and the flaps improve exhaust and optimise aerodynamic behaviour in that area, Fig.14F.

F--Adjustable Upper Aerators.

Aerators positioned on the top of the shell and directly linked to the inside of the helmet by large diameter holes. They allow a large quantity of
fresh air from outside to enter directly near the top of the head. The protective mesh netting prevents the entry of foreign bodies into the helmet,
Fig.14G.
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The air intake can be cut off by means of special Upper Aerator Covers, shown in point H below.

G--Upper Aerator Covers

Special spoiler covers for application on the Upper Aerators, Fig.14H. Their primary function is to completely modify the use of the Upper
Aerators and reverse the helmet's air flow from intake to exhaust. In particular conditions of use, bad weather, rain, mud, these covers can be
applied directly over the upper aerators; this prevents the intake of air and mud inside, thus facilitating the exhaust of hot air from the top of the
helmet and improving its internal air conditioning.

The covers can be applied with particular ease and are fixed in place with the same aerator fixing screws with the special 2 mm Airoh Allen Key.
To apply them, just unscrew and remove the aerator fixing screws without taking the aerators off; then position the respective covers and re-
tighten the same screws, Fig.15. Warning, tighten the screws no more than % of a turn.

9.. Lower Protection Rubber
Lower protection rubber protects the lower edge of the helmet.

10.. Top Painted Surface
Painted and UV-coated outer shell to preserve the durability and shine of its colour over time.

Fig.16, Locatelli S.p.A. accepts no liability for damages resulting from falls, even accidental ones, that could provoke dents and/or abrasions.

11..Accessories and Spare Parts
The helmet is sold in the standard configuration available in the original packing. Specific spare parts for this model - indicated in Fig. 17.- may

be purchased at an Airoh dealer.

Warning! Only use helmet specific spare parts from the Airoh after sales service.

Warning! Non-compliance with the above-mentioned instructions shall release Locatelli S.p.A. from any responsibilities in case of improper use
of the helmet.

13



‘ ‘AVIATOR 2.2 07_2015_Layout1 29/07/15 12.37 Pagi%:@’l—

Wir gratulieren zum Kauf! GEBRAUCHSANLEITUNGEN - DEUTSCH

Ihr neuer Helm ist das Ergebnis einer kontinuierlichen Forschungsarbeit, deren Ziel die Verbesserung samtlicher Aspekte in Sachen Sicherheit,
Design, Tragbarkeit und Gebrauchskomfort ist. Aerodynamisches und ergonomisches Design, geringes Gewicht, genereller Tragekomfort und
individuell anzupassende Belliftungssysteme, einfache und funktionelle Bedienung: alles ist auf eine maximale Effizienz des Helms bei hochstem
Komfort ausgelegt.

Achtung!! Dieses Handbuch ist ein wesentlicher Bestandteil des Helms. Die Anweisungen sind aufmerksam zu lesen und einzuhalten. Sie sollten
fir die gesamte Lebensdauer des Helms aufbewahrt werden. Fiir weitere Informationen zum korrekten Gebrauch und zum erhaltlichen Zubehér
wenden Sie sich an Ihre Verkaufsstelle oder einen autorisierten Airoh-Handler.

Werden diese Anweisungen nicht befolgt, kann der vom Helm gebotene Schutz vermindert werden.

1.. Riickhaltesystem: D-D Rings Retention System

Das Riickhaltesystem, sicherlich eines der gebrauchlichsten im Rennbereich, mit Doppelring D-D Rings besteht aus:

-Halteringen aus hoch widerstandféhigem Aluminium.

-Halteriemen mit Befestigungsknopf am Ende, damit das freie Ende des Riemens nicht flattert.

-Herausnehmbarer Komfortpolsterung, aus weichem, atmungsaktivem und antiallergischem Stoff fiir maximalen Tragekomfort.

-Roter Lasche fiir Schnellentriegelung, befestigt an einem der Ringe. Durch Zug an der Lasche kann der Halteriemen schnell geldst werden.

Achtung!! Das Riickhaltesystem D-D Rings ist nur dann effektiv, wenn der Riemen korrekt in die Halteringe eingezogen wird, wie in Abb. 1
gezeigt. Wahrend der Benutzung des Helms sollte stets sichergestellt werden, dass dieser korrekt geschlossen ist.

Die geltende européische Zulassungsrichtlinie UN/ECE Nr. 22 gibt vor, dass der Helm aufgesetzt und abgenommen werden kénnen muss, ohne
dass der Riemen vollsténdig aus den Ringen gezogen wird. Damit soll einem unsachgemaRen Gebrauch des Helms vorgebeugt und vermieden
werden, dass dieser nicht korrekt geschlossen wird. Aus diesem Grund wird der Helm mit korrekt vor-geschlauftem und an den Ringen
befestigtem Riemen geliefert.

Achtung!! Das Riemenende darf keinesfalls aus den Ringen gezogen werden. Sollte der Riemen bei eventuellen Reinigungs- oder
Pflegevorgangen aus den Ringen gezogen werden, muss dieser vor der Benutzung wieder korrekt eingezogen werden, wie in Abb. 1. gezeigt.
Nachdem der Riemen eingezogen wurde, den Helm aufsetzen und den Riemen gemaR der spezifischen Hinweise anziehen. Dabei das Aufsetzen
und das Abstreifen erneut probieren.

Achtung!! Der rote Druckknopf am Riemenende dient ausschlieRlich dazu, dass der Riemen nicht im Wind flattert. Er hat keinerlei
Rickhaltefunktion Abb. 2.

Zum Riickhaltesystem gehdrt auRerdem ein roter Riemen zum schnellen L6sen. Dazu einfach am Riemen ziehen, wie in Abb. 3 gezeigt.
Achtung!! Den rote Riemen nur zum Abnehmen des Helms verwenden. Den Helm keinesfalls wahrend der Fahrt damit 6ffnen.

Gebrauchshinweise:

Zum Aufsetzen des Helms:

- Sicherstellen, dass das Riickhaltesystem eingezogen wurde, wie in Abb. 1 gezeigt.

- Den Druckknopf, der den roten Riemen festhélt, 6ffnen, Abb. 2.

-Den Riemen I6sen, indem die rote Lasche fiir die Schnelléffnung gezogen wird, ohne den Riemen vollstandig aus den Ringen zu ziehen, Abb.3.
-Den Kinnriemen mit den Daumen in den vorderen Bereich des Helms schieben, damit dieser beim Aufsetzen nicht das Gesicht streift, und den
Helm aufsetzen.

-Am freien Ende des Riemens ziehen, bis der Riemen auf das Kinn driickt. Die Spannung des Riickhaltesystems einstellen, wie in den
entsprechenden Hinweisen angegeben.

- Den Druckknopf schliefen, damit der Riemen nicht im Wind flattert, Abb. 2.
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Nun versuchen, den Helm vom Kopf zu streifen, indem er am hinteren Helmrand gezogen wird. Sollte ein Abstreifen des Helms méglich sein, so
muss die Einstellung wiederholt und der Riemen weiter angezogen werden. Dann erneut versuchen, den Helm abzustreifen. Der Helm muss
mit geschlossenem Kinnriemen fest auf dem Kopf sitzen.

Zum Abnehmen des Helms:

- Den Druckknopf, der den Riemen festhalt, 6ffnen.

- Am roten Riemen ziehen, wie in Abb. 3 gezeigt, und den Riemen I6sen, ohne diesen aus den Ringen zu ziehen.

-Den eingezogenen Riemen mit den Daumen nach vorne schieben, damit er beim Abstreifen nicht tiber das Gesicht streift.

- Den Helm vom Kopf abziehen.

Achtung! Der Halt des Riemens sollte stets Gberprift werden, indem am Kinnriemen gezogen oder versucht wird, den Helm nach vorne iiber den
Kopf zu drehen. Mdgliche Manipulationen oder Ereignisse, die die Effizienz des Systems beeintrachtigen kdnnen, diirfen niemals
ausgeschlossen werden. Sollte das Riickhaltesystem mit Doppel-D-Ring nicht korrekt funktionieren, muss die optimale Einstellung neu Uberpriift
werden und der Helm darf so lange nicht verwendet werden.

2.. AuBenschale Abb. 4.
Aufenschale in 3 unterschiedlichen GroRen, hergestellt aus Verbundfaserschichten, Kevl-ar und Carbon. Die vollstandig von Hand hergestellte
Schichttechnologie sieht Verstérkungsstege der Schale vor, durch die die Steifheit und damit die StoRabsorptionsfahigkeit weiter erhdht wird.

3.. Inner Comfort,

Die Komfortpolsterung, mit der dieser Helm ausgestattet ist, ist lediglich ein Aspekt, der mit anderen technischen und strukturellen Teilen, die
nachfolgend aufgefiihrt werden, dazu beitragt, dass dieses Produkt maximale Leistungen in Sachen Tragekomfort und Passform aufweist.

Die Innenpolsterung, die vollstdndig herausnehmbar und waschbar ist, besteht im Wesentlichen aus der Komfortpolsterung und den Komfort-
Wangenpolsterungen.

Alle verwendeten Gewebe verfiigen lber eine Sanitized® Hygiene-Ausriistung, die durch ihre antibakterielle Wirkung die Bildung unangenehmer
Gerliche bek&mpft und das Gewebe langfristig frisch halt.

3a. Komfort-Polsterung, leicht herausnehmbar und waschbar, bestehend aus verschiedenen Teilen mit verschiedenen Funktionen an einem
Stiick, siehe Abb. 5:

A..Gewebe aus Stretch-Mikrofaser mit Sanitized® Behandlung: fiir die Bereiche, in denen hdchste Weichheit und optimale Atmungsaktivitat
durch die schnelle Aufnahme der Feuchtigkeit erforderlich sind. Dies ist insbesondere in den Kontaktbereichen der Fall und bietet damit einem
hoheren Komfort fiir den Kopf. N

B..Netzstoff. fiir die Bereiche, in denen eine hohe Atmungsakivitét erforderlich ist. Durch die Offnungen des Netzes und die Verbindung mit
besonderen offenporigen Schaumstoffen auf der Riickseite wird die Aufnahme der Feuchtigkeit und der Wérme im Helm erleichtert. Dies ist
insbesondere in den Kontaktbereichen der Fall, in denen ein hdherer Warmeaustausch gewtinscht und erforderlich ist.

C..Liftungs6ffnungen: diese befinden sich in der Nahe der Hauptbeliiftungskanéle und férdern die optimale Strémung und damit die Beliftung im
Helminneren.

D..Nackenpolster: verbessert im hinteren Helmbereich den Komfort und die Stabilitét des Helms am Nacken und reduziert den Eintritt von Luft
sowie die Larmbelastung.

E..Befestigungsrand und Befestigungskndpfe: halten die Polsterung in der korrekten Position. Auch bei der Herausnahme des Polsters fiir die
Reinigung oder den Austausch erweisen sie sich als bequeme und effiziente Losung.

3b. Herausnehmbare Komfort-Wangenpolsterungen, mit rotem Notriemen, Airoh Emergency Fast Remove, leicht herausnehmbar und
waschbar, bestehen diese aus den folgenden Materialien, siehe Abb. 6:

A..Gewebe aus Stretch-Mikrofaser: fir die AuRenbereiche, die auf den Wangen aufliegen, in denen hochste Weichheit und optimale
Atmungsaktivitat durch die schnelle Aufnahme der Feuchtigkeit erforderlich sind.
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B..Netzstoff: fiir die Bereiche, in denen eine hohe Atmungsaktivitat erforderlich ist. Durch die Offnungen des Netzes und die Verbindung mit
besonderen offenporigen Schaumstoffen auf der Riickseite wird die Aufnahme der Feuchtigkeit und der Wérme im Helm erleichtert.
C..Komfort-Schaumstoff mit Dreifachdichte: der Innenschaumstoff besteht aus Schichten mit unterschiedlicher Dichte, um eine gute Stabilitat
des Helms iiber den Auflagedruck auf den Wangen auch bei hohen Geschwindigkeiten zu gewahrleisten, dabei jedoch gleichzeitig auch einen
hohen Komfort zu bieten.

D..Druckkndpfe und Befestigungsfaschen: halten die Wangenpolsterung in der korrekten Position. Auch bei der Herausnahme des Polsters fiir
die Reinigung oder den Austausch erweisen sie sich als bequeme und effiziente Lésung.

E..Rote Lasche fiir die Schnellabnahme im Notfall, Airoh Emergency Fast Remove: im Falle eines Unfalls, eine der gréRten
Schwierigkeiten fiir das medizinische Notpersonal ist das Abnehmen des Helms vom Kopf des Motorradfahrers, ohne ihm weitere Verletzungen
oder Schaden zu verursachen. Aus diesem Grunde hat Airoh ein Notsystem perfektioniert und es in diesem neuen Helm eingefiihrt, mit der
Bezeichnung “Airoh Emergency Fast Remove”. Dieses System durch entsprechende rote Riemen im unteren Bereich der Wangenpolsterung,
ermdglicht dem medizinischen Personal die Wangenpolsterungen bei aufgesetztem Helm herauszuziehen, ohne dem Verletzten Schaden zu
verursachen. Auf diese Weise, ohne Wangenpolsterungen, ist dann das Abnehmen des Helms betréchtlich erleichtert.

Achtung!! Der Airoh Emergency Fast Remove Riemen darf nur von Fachpersonal benutzt werden, um die Wangenpolsterungen zu entfernen im
Falle eines Unfalls.

Demontage der Wangenpolsterung, Abb. 7, und der Komfortpolsterung, Abb. 8:

1) Die Wangenpolsterung von oben zur Helminnenseite ziehen, um die drei Druckkndpfe zu 6ffnen, Abb. 7A.

2)Die erste Wangenpolsterung nach unten ziehen, die zwei Bajonettverschliisse I6sen, Abb.7B und die Wangenpolsterung entfernen. Den
Vorgang mit der anderen Wangenpolsterung wiederholen.

3) An der Hinterseite der Polsterung ziehen und die Druckkndpfe von der Riickseite I6sen, Abb.8A.

4) An der Vorderseite der Polsterung ziehen und die Befestigungslasche von der Stirnseite 16sen, Abb. 8B, dann die Polsterung herausnehmen.

Nun kénnen im Bedarfsfalle die Polsterungen des Kinnriemens herausgenommen werden, Abb. 9:

1) Den Kinnriemen 6ffnen, indem der Riemen entsprechend der Hinweise im Abschnitt “Riickhaltesystem” gel6st wird,

2) Die Wangenpolsterung aus Polystyrol in den Innenbereich des Helms ziehen und von ihrer Stelle Idsen. Dabei sollte darauf geachtet werden,
dieselbe nicht zu biegen, um Schaden oder Briiche der Innenschicht aus Polystyrol zu vermeiden Abb. 9A,

3) Die Wangenpolsterungen entfernen, indem sie aus dem Kinnriemen herausgezogen werden, Abb. 9B 9C,

4) Den Klettverschluss der Polsterung 6ffnen und diese aus dem Kinnriemen herausziehen, Abb. 9D 9E 9F,

5) Die Vorgange 3 und 4 auf der gegeniiber liegenden Seite wiederholen.

Zum Einsetzen der Wangen- und Komfortpolsterung die Schritte in umgekehrter Reihenfolge vornehmen.

Achtung! Um den persénlichen Komfort zu erhdhen, sind die Polsterungen und Wangenpolsterungen auch mit hdheren oder geringeren Starken
erhaltlich.

3c. Kinn-Innenteil mit Netzen zum Schutz vor dem Eindringen von Gegensténden und Staubfilter, siehe Abb. 10.

A..Kinnteil aus Polyurethanschaum mit gepriifter Dichte: an der Schale befestigt, hat durch seine besondere Struktur die primare Schutzfunktion
gegen Aufprallen im Kinnbereich.

B..Netz zum Schutz vor dem Eindringen von Gegenstéanden: fir den vorderen Bereich des Kinnteils, ermdglicht den Eintritt von Luft in diesem
Bereich und beschrankt das Eindringen von Insekten und kleinen Steinen.

C..Herausnehmbarer und waschbarer Staubfilter. direkt im Kinnteil eingefiigt, ermdglicht den Eintritt von Luft in diesem Bereich, beschrankt und
filtert das eventuelle Eindringen von Staub und Insekten. Der Filter ist leicht herausnehmbar und waschbar. Um den Filter zu entfernen, durch
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Anheben im unteren Bereich, die innere Abdeckung des Kinnteils zur Helminnenseite ziehen, bis sie sich I6st. Die Abdeckung entfernen und den
Filter wie in Abb. 10A gezeigt herausziehen. Zur Montage, den Filter in die entsprechende Vertiefung positionieren und die Abdeckung mit Druck
befestigen. Dabei ist sicherzustellen, dass dieselbe korrekt am Kinnteil befestigt wird, wie in Abb. 10B gezeigt.

Achtung! Nach Abschluss dieser Vorgénge muss der Riemen des Helms stets wieder vor-geschlauft werden, wie in Abb. 1 gezeigt.

--Den Helm aufsetzen und die richtige Lage der Polsterung kontrollieren. Diese gegebenenfalls korrigieren.

--Die Polsterung und die Wangenpolster von Hand in lauwarmem, héchstens 30°C warmem Wasser und mit neutraler Seife waschen. Nicht
auswringen und beim Trocknen nicht dem direkten Sonnenlicht aussetzen.

Achtung! Die Innenschale aus Polystyrol darf nur mit Wasser und neutraler Seife gewaschen werden. Mit einem Schwammtuch und kalter Luft
trocknen und die Innenschale keinen Warmequellen aussetzen.

Achtung! Die Innenschale aus Polystyrol darf weder verandert noch beschadigt werden. Keine Lackfarben oder Aufkleber anbringen und die
Schale nicht mit Benzin oder anderen chemischen Ldsungsmitteln in Berihrung bringen.

Achtung! Nach jeder Montage das Aufsetzen und Abstreifen des Helms erneut priifen.

3d. Removable Nose Protection Rubber

Die besondere Form des Nasenschutzes schitzt die Nase vor dem Eindringen von Steinen. Sie leitet zudem die verbrauchte Luft nach unten ab
und optimiert dadurch sowohl den Komfort als auch die Sicherheit, Abb. 11. Aus weichem Gummi, ist leicht herausnehmbar und waschbar. Zum
Entfernen, ihn zur oberen Seite des Helms ziehen, indem die Befestigungsfliigel aus den Aufnahmen auf die Schale herausgezogen werden. Zur
Montage, die Laschen in den entsprechenden Aufnahmen mit Druck einsetzen und stecken, indem zuerst das mittlere Teil und dann die an den
Seiten eingesteckt und befestigt werden.

3e. Weitere Bestandteile, die zur Erhdhung des allgemeinen Tragekomforts beitragen:

--AuBenschale in 3 verschiedenen GréBen: die richtige GroRe fiir jeden Piloten.

--Innenschale aus anatomisch geformtem Eps: hergestellt nach den durchschnittlichen MaRen des menschlichen Schadels, mit anatomischer
Innenform, mit der jahrelangen Erfahrung von Airoh in Forschung und Versuchen im Renn- und Freizeitbereich. Die breiten internen
Bellftungskanale mit den entsprechenden Auslassen auf der Komfortpolsterung ermdglichen einen stets optimalen internen Luftaustausch und
damit einen hohen Tragekomfort.

--Geringes Gewicht, --Geringe Ldrmbelastung: durch die verwendeten innovativen Materialien werden die Belastung des Halses und die
Gerauschwahrnehmung insbesondere bei Einsétzen unter extremen Bedingungen auf ein Minimum reduziert.

--Optimale aerodynamische Eigenschaften: die besondere Form, die Position der Belliftungsschlitze und die Spoiler reduzieren die
Luftverwirbelungen auf der HelmauRenseite in betrachtlichem Male, indem sie die Luftstrome auf der Helmriickseite, die die Hauptquelle fir den
im Helminneren wahrgenommenen Larm darstellen, stabilisieren.

--Beliiftung: die im entsprechenden Abschnitt ausfihrlicher beschriebene Belliftung optimiert den Luftaustausch im Helminneren, indem sie die
Beliiftung erhéht und den allgemeinen Tragekomfort verbessert.

6.. Einstellbarer Gesichtsschutz Abb. 12.

Einfach und schnell einzustellender aerodynamischer Gesichtsschutz, der eine individuelle Anpassung an alle Einsatzbedingungen erméglicht.
Das aerodynamische Design und die weiten Offnungen gewahrleisten einen optimalen Luftabzug iiber die Riickseite, vermindern einen
Fligeleffekt im oberen Bereich und verhindern damit eine GibermaRige Belastung im Nackenbereich.

Fir die Einstellung der Position die obere Befestigungsschraube abschrauben und die beiden seitlichen Schrauben 16sen. Dann die optimale
Stellung des Gesichtsschutzes einstellen und die Schrauben wieder anziehen, um die gewahlte Position zu fixieren, Abb. 12 A.

Um den Gesichtsschutz abzunehmen, die obere Befestigungsschraube und die beiden seitlichen Schrauben 18sen und entfernen. Dann den
Gesichtsschutz abnehmen, Abb. 12 B.
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7.. Verlangerungen fiir Gesichtsschutz, Abb. 13.

Verlangerung fiir Gesichtsschutz - SerienmaRig auf dem Gesichtsschutz in der "kurzen" (18 mm) Version angebracht und in der Verpackung
auch in der "langen" Version (55 mm) erhéltlich, Abb.13 A. . Sie verlangern den Gesichtsschutz und haben eine hdhere Vielseitigkeit und
Anpassungsféhigkeit bei verschiedene Wetter- und Sichtbedingungen.

Dieser Bestandteil ist leicht abnehmbar und austauschbar. Durch zwei Schrauben befestigt, zur Entfernung reicht es diese mit einem 2 mm
mitgelieferten Inbusschlissel, (Airoh Key), abzuschrauben, Abb.13 B.

8.. Integrierte vollstandige Beliiftung Abb. 14

Die Innenbeliiftung dieses Helms ist das Ergebnis der aerodynamischen Forschung und der Erfahrungen von Airoh bei Tests auf der
Rennstrecke und direkt unter Rennbedingungen. Dieses System ist mit 12 perfekt integrierten und in funktioneller Hinsicht optimal positionierten
Einlassdffnungen von auBen sichtbar. Auch im Inneren der Schale befinden sich Belliftungskanéle, die eine optimale Belliftung und damit einen
angenehmen Tragekomfort gewahrleisten.

A--Vordere Liifter, fiir den Lufteinlass. Doppelte vordere Lufteinlasséffnungen, befinden sich unterhalb des Gesichtsschutzes und sind in der
Lasche der Komfortpolsterung integriert. Sie leiten die Frischluft direkt ins Helminnere, in die Néhe der oberen Einmiindungen der
Beliiftungskanéle, Abb.14A.

B--Hinterspoiler. Durch die spezifische Form wirkt er sowohl als Luftabsauger als auch als Windabrisskante. Der hintere Luftabsauger und die
spezifische Form der Schale in diesem Bereich reduzieren in betrachtlichem MaRe die Gerduschentwicklung im Helminneren, Abb. 14B.
C--Liifter im Kinnteil. Lufteinlassffnungen im Kinnteil mit Metallnetz zum Schutz vor dem Eindringen von Gegenstanden. Sie fordern die
Frischluft direkt in Mundnahe und gewahrleisten einen konstanten Luftaustausch. Das Metallnetz verhindert das Eindringen von Fremdkérpern,
Abb. 14C.

D--EPS-Innenschale mit Luftein- und -ausgangskandlen.

Diese sammeln die Luft aus allen Einlassen und verteilen diese im Helminneren. Dariiber hinaus sammeln sie die verbrauchte Luft und leiten
diese zu den Ausgangsdffnungen.

E--Integrierter unterer Luftabsauger

Vollsténdig im hinteren Polsterung Befestigungsrand integriert, leitet er die warme Luft von allen inneren Kanalen direkt auRerhalb des Helms.
Die spezifische Form und die Fliigel férdern den Austritt und optimieren das aerodynamische Verhalten in diesem Bereich, Abb.14F.
F--Einstellbare obere Liifter.

Diese Liifter befinden sich im oberen Bereich der Schale und sind direkt durch weite Offnungen mit dem Innenbereich des Helms verbunden. Sie
ermdglichen den direkten Eintritt einer groen Menge Frischluft von auBen in den oberen Bereich des Kopfes. Das Metallnetz schiitzt vor dem
Eindringen von Gegensténden in den Helm, Abb.14G.

Der Eintritt der Luft kann durch Verwendung spezifischer oberer Liifterabdeckungen verhindert werden, wie in Punkt H beschrieben.

G--Obere Liifterabdeckungen, .

Spoylerabdeckungen fiir die Anbringung auf den oberen Liifter, Abb.14H. Sie verédndern hauptséchlich vollstandig die Verwendung der oberen
Lifter und invertieren die Luftstréme, vom Lufteinlass im Helm zum Luftaustritt aus dem Helm. Unter bestimmten Nutzungsbedingungen, bei
schlechtem Wetter, Regen, Schlamm, kdnnen diese Abdeckungen direkt auf den oberen Liifter angebracht werden. Der Eintritt von Luft und
Schlamm wird verhindert, der Austritt warmer Luft aus dem oberen Bereich des Helms erleichtert und der interne Luftaustausch optimiert.

Die Abdeckungen sind leicht anzubringen und werden mit denselben Befestigungsschrauben der Liifter befestigt, unter Verwendung des
speziellen Airoh Key 2 mm-Inbusschliissels.

Um sie zu befestigen reicht es die Befestigungsschrauben der Lifter zu 16sen und entfernen ohne diese abzunehmen. Die entsprechende
Abdeckung anlegen und dieselben Schrauben wieder befestigen, Abb.15. Achtung, die Schrauben nicht mehr als %4 Umdrehung anziehen.
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9.. Untere Helmranddichtung, Lower Protection Rubber
Untere Dichtung aus Gummi, die Beschadigungen des unteren Helmrandes verhindert.

10.. Top Painted Surface

Die AuBenseite der Helmschale ist lackiert und verfiigt iber einen UV-Filter. Dadurch sind langfristig sowohl eine héhere Haltbarkeit als auch ein
bestandiger Glanz gewahrleistet.

Abb. 16, das Unternehmen Locatelli S.p.A. Gbernimmt keine Verantwortung fiir Schaden aufgrund eines Herabfallens des Produktes, durch das
Beulen und/oder Abscheuerungen entstehen, selbst wenn dies versehentlich geschieht.

11.. Zubehor und Ersatzteile

Der Helm wird serienmé&Big in der in der Originalverpackung enthaltenen Konfiguration verkauft. Bei Ihrem Vertragshandler Airoh sind spezielle
Ersatzteile fir dieses Modell erhéltlich, siehe Abb. 17.

Achtung! Es sollten ausschlieRlich Ersatzteile des Kundendienstes Airoh verwendet werden, die fiir diesen Helmtyp geeignet sind.

Achtung! Die Nichtbeachtung der in dieser Gebrauchsanweisung und in den anderen, dem Helm beiliegenden Unterlagen aufgefiihrten Hinweise
befreit das Unternehmen Locatelli S.p.A. von jeglicher Haftung fiir Schaden, die bei unsachgemaRer Verwendung dieses Produktes entstehen.

19



‘ ‘AVIATOR 2.2 07_2015_Layout1 29/07/15 12.37 Pagir‘%@

Félicitations pour votre achat. INSTRUCTIONS - FRAN EAlS

Votre nouveau casque est le résultat d'une recherche constante, visant a améliorer tous les aspects de sécurité, de design, d'adhérence et de
confort d'utilisation. Un design aérodynamique et ergonomique, un poids contenu, un confort général et des systémes de ventilation
personnalisés, des commandes simples et fonctionnelles, le tout congu et optimisé pour obtenir le maximum des performances d'utilisation du
casque et le plus grand confort.

Attention ! Ce manuel fait partie intégrante du casque. Lisez attentivement, conformez-vous aux instructions et gardez-les tout au long de la
durée de votre casque. Pour d'autres informations relatives a la bonne utilisation et sur tous les accessoires disponibles, contactez votre
revendeur ou un revendeur autorisé Airoh.

Le fait de ne pas se conformer a ces instructions pourrait réduire la protection fournie par le casque.

1. Systéme de rétention : D-D Rings (doubles anneaux) Retention System

Le Systeme de rétention a doubles anneaux D-D Rings, sans doute le plus répandu dans le monde des compétitions, est constitué par :
-Anneaux d'étanchéité en aluminium a haute résistance.

-Sangle d'étanchéité avec bouton de fixation sur I'extrémité, ayant la fonction spécifique d'empécher le flottement du bout libre de la sangle.
-Rembourrage de confort, amovible, réalisé avec un tissu doux transpirant et anallergique pour garantir un confort d'utilisation optimal.
-Languette rouge pour I'ouverture rapide, fixée sur 'un des anneaux, qui, grace a son extension, permet de détendre aisément la sangle
d'étanchéité.

Attention !! Le systéme de rétention D-D Rings est efficace uniquement si la sangle est insérée correctement dans les anneaux d'étanchéité,
comme indiqué sur la Fig.1. Pendant I'emploi du casque, assurez-vous toujours qu'il est bien bouclé.

La législation d'homologation européenne en vigueur, ECE/ONU n.22, prévoit que le casque puisse étre mis et enlevé sans oter complétement
la sangle des anneaux, pour prévenir une utilisation impropre du casque et pour éviter qu'il ne soit pas bien bouclé. Pour cette raison, le casque
est fourni avec la sangle correctement insérée et pré-bouclée dans les anneaux.

Attention !! Ne faites jamais sortir 'extrémité de la sangle des anneaux. Si, pour d'éventuelles opérations de nettoyage ou d'entretien, la sangle
est 6tée des anneaux, fixez-la correctement avant l'utilisation comme indiqué sur la Fig.1. Aprés avoir inséré la sangle, enfilez le casque, serrez
selon les instructions spécifiques et répétez ensuite les essais en mettant et 6tant le casque.

Attention !! Le bouton rouge sur I'extrémité de la sangle n'a que la fonction d'empécher le flottement du bout libre. Il n'a pas la fonction de
rétention Fig.2.

Le systéme est également équipé d'une sangle rouge pour le relachement rapide ; pour I'actionner il suffit de la tirer comme indiqué sur la Fig.3.
Attention I N'employez la sangle rouge que pour enlever le casque ; ne I'employez jamais pendant la conduite.

Mode d'emploi :

Pour mettre le casque.

-Vérifiez si le systeme de rétention est bouclé comme indiqué sur la Fig.1.

-Décrochez le bouton-pression rouge d'arrét de la sangle, Fig.2.

-Détendez la sangle en tirant la languette rouge pour 'ouverture rapide, sans I'6ter complétement des anneaux, Fig.3.

-Portez la jugulaire vers la partie avant du casque a I'aide des pouces pour éviter qu'elle géne le visage et mettez le casque.

-Tirez le bout libre de la sangle jusqu'a ce que vous ressentez la pression de la sangle sur le menton ; réglez ensuite la tension du systéme de
rétention selon les indications spécifiques.

-Accrochez le bouton-pression male au bouton femelle pour empécher le flottement de la sangle, Fig.2.

Essayez alors d'enfever le casque en le tirant par le bord postérieur. Si le casque s'enléve de la téte, répétez le réglage en serrant uitérieurement
la sangle et répétez I'essai d'eniévement ; le casque bouclé doit rester bien stable sur votre téte.
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Pour Enlever le casque.

-Décrochez le bouton-pression d'arrét de la sangle.

-Tirez la sangle rouge comme indiqué sur la Fig.3, et relachez-la sans I'dter des anneaux.

-Portez la sangle pré-bouclée vers la partie avant du casque a l'aide des pouces, de fagon & éviter toute géne pour le visage.

-Enlevez le casque de la téte.

Attention ! Vérifiez toujours la tenue de la sangle en essayant de tirer la jugulaire ou de tourner le casque sur la téte vers l'avant. De possibles
manipulations ou événements qui peuvent compromettre I'efficacité du systeme ne sont jamais a exclure. Dans le cas ou le systéme de rétention
a doubles anneaux ne fonctionnerait pas correctement, effectuez un réglage optimal ou évitez d'utiliser le casque.

2.. Calotte externe Fig.4.

Calotte externe réalisée en 3 tailles différentes, réalisée par stratification de tissus en fibres composites, kevl-ar et Carbone. La technologie de
stratification, complétement réalisée a la main, prévoit des nervures de durcissement de la calotte, pour augmenter ultérieurement la rigidité et
donc les performances d'absorption des chocs.

3.. Inner Comfort

La mousse interne de confort dont ce casque est équipé est I'un des éléments qui, avec les autres composants techniques et structuraux décrits
ci-apreés, contribuent a faire de ce casque un produit optimal en termes de confort interne et d'adhérence.

Cette partie interne, complétement amovible et lavable, se compose principalement de la Coiffe de confort et des Mousses de joue de
confort .

Tous les tissus utilisés sont soumis au traitement de stérilisation Sanitized®, qui, grace a son action antibactérienne, combat la formation
d'odeurs désagréables et maintient le tissu frais plus longtemps.

3a. Coiffe de confort, simple a enlever et lavable, c'est une partie unique mais se compose de différents éléments, chacun ayant une fonction
spécifique, voir Fig.5 :

A..Tissu en microfibre élastique avec traitement Sanitized® : Ce tissu est employé dans les zones qui doivent garantir a la fois souplesse et
transpiration, grace a I'évaporation rapide de 'humidité. Il est employé surtout dans les points de contact, ou il faut plus de confort pour la téte.
B..Tissu a filet : il est appliqué dans les zones qui requiérent une forte transpiration ; les trous du filet et la présence, dans la partie arriére,
d'éponges particulieres a cellules ouvertes facilitent la dispersion de 'humidité et de la chaleur interne. Il est employé surtout dans les points de
contact, ou il est préférable et nécessaire un échange thermique plus élevé.

C..Ouvertures de ventilation : Réalisées a proximité des conduites de ventilation principales, elles facilitent le flux optimal et donc I'échange d'air
alintérieur du casque.

D..Protége nuque : inséré dans la partie arriere, il améliore le confort et la stabilité du casque sur la nuque, tout en limitant 'entrée de ['air et le
bruit interne.

E..Chéssis et boutons de fixation : Réalisés pour garder la coiffe dans la bonne position, ils sont confortables et utiles méme lors des opérations
d'enlévement pour le lavage ou le remplacement.

3b. Mousses de jour de confort amovibles, avec sangle rouge d'urgence Airoh Emergency Fast Remove ; facilement amovibles et
lavables, ils sont composés par les matériaux suivants, voir Fig. 6 :

A..Tissu en microfibre élastique : ce tissu est employé dans la partie externe en contact avec les joues, qui doit garantir & la fois souplesse et
transpiration, grace a I'évaporation rapide de I'humidité.

B..Tissu a filet : il est appliqué dans les zones qui requiérent une forte transpiration ; les trous du filet et la présence, dans la partie arriere,
d'éponges particuliéres & cellules ouvertes facilitent la dispersion de I'umidité et de la chaleur interne.

C..Eponge de confort a triple densité : 'éponge interne est composée par des couches ayant différentes densités de fagon & garantir une bonne
stabilité du casque grace a la pression sur les joues, méme a des vitesses élevées, tout en assurant un niveau de confort élevé.
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D..Boutons-pression de fixation et fanguettes de fixation : réalisés pour garder la mousse de joue dans la bonne position, ils sont confortables et
utiles méme lors des opérations d'enlévement pour le lavage ou le remplacement.

E..Languette rouge d'enlévement rapide en cas d'urgence Airoh Emergency Fast Remove : en cas d'accident, la phase la plus délicate
pour le personnel médical est celle d'enlever le casque du motocycliste sans lui provoquer de chocs ou de Iésions. C'est pourquoi Airoh a
amélioré et introduit un systéme d'urgence appelé « Airoh Emergency Fast Remove » sur ce nouveau casque. Ce systéme, grace a des sangles
rouges situées dans la partie inférieure de la mousse de joue, permet au personnel médical d'dter les mousses de joue lorsque le casque se
trouve encore sur la téte du motocycliste, qui ne sera donc soumis a aucun risque de Iésion. Une fois les mousses de joue enlevées, il sera plus
facile d'6ter le casque.

Attention !! La sangle Airoh Emergency Fast Remove doit étre utilisée uniquement pour enlever les mousses de joue en cas d'accident et
uniquement par du personnel spécialisé.

Démontage des mousses de joue, Fig.7, et de /a coiffe de confort, Fig.8 :

1)Tirez la mousse de joue de la partie supérieure vers la partie intérieure du casque jusqu'a décrocher les trois boutons-pression de fixation,
Fig.7A.

2)Tournez la premiére mousse de joue vers le bas, décrochez les deux baionnettes d'accrochage, , Fig.7B et retirez la mousse de joue. Répétez
l'opération avec I'autre mousse de joue.

3)Tirez la partie arriére de la coiffe et décrochez les boutons-pression d'accrochage de la partie arriére, Fig.8A.

4)Tirez la partie avant de la coiffe, décrochez la languette de fixation du front, Fig.8B, et 6tez la coiffe.

Si nécessaire, il est maintenant possible de démonter les rembourrages de la jugulaire, Fig.9:

1)Ouvrez la jugulaire en 6tant la sangle comme indiqué a la section «_Systéme de rétention »

2)Tirez la mousse de joue en polystyréne vers l'intérieur du casque et décrochez-la de son logement. Faire attention a ne pas plier la mousse
pour éviter d'endommager ou de casser le polystyréne interne, Fig. 9A,

3)Enlevez les mousses de joue en les otant de la sangle de la jugulaire, Fig. 9B 9C,

4)Détachez la bande auto-grippante de fixation du rembourrage et 6tez-la de la sangle de la jugulaire, Fig. 9D 9E 9F,

5)Répétez les opérations 3 et 4 méme sur l'autre coté.

Pour remonter les mousses de joue et la mousse de confort, procédez de la méme fagon mais dans le sens inverse par rapport aux
indications fournies pour le démontage.

Attention, il est possible d'acheter des coiffes et des mousses de joue ayant une épaisseur plus grande ou plus réduite afin de personnaliser et
d'améliorer votre confort.

3c. Mentonniére interne avec filets anti-intrusion et filtre anti-poussiére, voir Fig. 10.

A..Mentonniere de protection en polyuréthane expansé a densité contrélée : fixée a la calotte, sa structure particuliere lui permet de protéger la
zone du menton contre les chocs.

B..Filet anti-intrusion: inséré dans la partie avant de la mentonniere, il facilite I'entrée de I'air dans cette zone, limitant toute pénétration
d'insectes ou de petits cailloux.

C..Filtre anti-poussiére amovible et lavable : inséré directement dans la mentonniére, il facilite I'entrée de I'air dans cette zone, limitant et filtrant
toute pénétration d'insectes ou de poussiere. Le filtre peut étre facilement enlevé et lavé. Pour enlever le filtre, faites levier dans la partie
inférieure et tirez le couvercle interne de la mentonniére vers la partie interne du casque jusqu'a décrocher le couvercle. Enlevez le couvercle et
retirez le filtre comme indiqué sur la Fig. 10A. Pour le monter, placez le filtre dans le logement prévu a cet effet et accrochez le couvercle par
pression. Veillez a ce qu'il soit bien accroché & la mentonniére, comme indiqué sur la Fig. 10B.
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Attention ! A la fin des opérations, rappelez-vous de pré-boucler toujours la jugulaire du casque, comme indiqué sur la Fig. 1.

--Vérifiez, en enfilant le casque, que la position de la coiffe est correcte, effectuez éventuellement les ajustements nécessaires.

--Lavez la coiffe et les mousses de joue a la main avec de I'eau tiéde max. 30°C avec du savon neutre, ne la tordez pas et laissez sécher sans
I'exposer directement aux rayons du soleil.

Attention ! La calotte intérieure en polystyréne ne doit étre lavée qu'avec de I'eau et du savon neutre. Séchez-la a I'aide d'une éponge et d'air
froid, ne I'exposez pas a une source de chaleur.

Attention | Ne modifiez pas et n'altérez pas la calotte intérieure en polystyréne, n'appliquez pas de vernis, de colles, d'essence ni d'autres
solvants chimiques.

Attention | Aprés chaque montage, répétez les essais en mettant et en 6tant le casque.

3d. Removable Nose Protection Rubber

Gréace a sa forme particuliére, le cache nez protege le nez contre I'entrée de cailloux. De plus, il achemine I'air vicié vers le bas, en améliorant

ainsi tant le confort que la sécurité, Fig.11. Réalisé en caoutchouc souple, il est facilement amovible et lavable. Pour I'enlever, tirez-le vers la

partie haute du casque, en dtant les ailettes de fixation de leurs logements sur la calotte. Pour le monter, accrochez et insérez les languettes

dans leurs logements. Agissez d'abord sur la partie centrale, puis sur les parties latérales. .

3e. D'autres éléments qui contribuent a améliorer le confort général :

--3 tailles différentes de calotte externe : pour avoir la bonne taille pour chaque motocycliste.

--Calotte intérieure anatomique en polystyréne expansé : réalisée sur la base de mesurages moyens du crane de 'homme et personnalisée
grace a l'expérience Airoh, elle a une partie intérieure anatomique qui est le résultat de beaucoup d'années de recherches et d'expérimentations
dans le monde des compétitions et du sport d'amateur. Les grandes conduites de ventilation internes, en combinaison avec des systémes
d'évacuation appropriés situés sur la coiffe interne de confort, permettent d'obtenir toujours une climatisation interne optimale et donc un bon
confort.

--Poids réduit, --Bruit intérieur reduit : grace aux nouveaux matériaux utilisés, la charge sur le cou et la perception du bruit sont réduites au
minimum, surtout dans des conditions d'utilisations extrémes.

--Aérodynamisme élevé : |a forme particuliere, la position des fentes d'aération et les déflecteurs réduisent considérablement les turbulences
externes au casque, tout en stabilisant les flux d'air sur la partie arriére, c'est-a-dire la partie d'ou arrive le bruit entendu a l'intérieur.
--Ventilation : elle améliore la climatisation a l'intérieur du casque tout en augmentant la ventilation et le confort général. Pour une description
plus détaillée, voir la section spécifique.

6.. Visiére pare-soleil réglable Fig.12.

Visiére pare-soleil aérodynamique réglable de maniére simple et immédiate pour permettre une adaptation personnalisée a tous les types de
condition et d'utilisation.

Le design aérodynamique et de larges ouvertures garantissent un reflux d'air optimal de I'arriére, en limitant I'effet aile supérieure et en évitant
des charges excessives & proximité de votre cou.

Pour régler la position, dévissez la vis supérieure de fixation et relachez les deux vis latérales ; trouvez la position optimale de la visiere pare-
soleil et revissez pour bloquer la position choisie Fig.12 A.

Pour enlever la visiére pare-soleil, desserrez et 6tez la vis supérieure de fixation et les deux vis latérales ; enlevez ensuite la visiere pare-soleil,
Fig.12 B.

7.. Rallonges pour visiére pare-soleil, Fig.13..

Rallonges pour visiére pare-soleil - Montées de série sur la visiére pare-soleil dans la version « courte » (18 mm) et disponibles dans
I'emballage méme dans la version « longue » (55 mm), Fig.13 A. La fonction principale de ces rallonges est d'allonger la visiére pare-soleil et de
permettre ainsi une plus grande versatilité, ce qui est fondamental pour s'adapter le mieux aux différentes conditions climatiques.
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Il s'agit d'un composant facilement amovible et interchangeable. Fixé a I'aide de deux vis, il suffit d'utiliser la clé male six pans de 2 mm (Airoh
Key) (fournie de série) pour I'enlever, Fig.13 B.

8.. Ventilation compléte intégrée Fig.14
La ventilation interne de ce casque est le résultat de la recherche aérodynamique et des expériences de Airoh dans les essaies sur piste et

directement lors des compétitions. De I'extérieur, elle peut étre reconnue par les 12 prises d'air parfaitement intégrées et positionnées pour
fonctionner au mieux ; elle est présente méme a l'intérieur de la calotte, grace aux conduites de ventilation qui permettent et garantissent un
échange d'air optimal et donc un bon confort général.

A--Aérateurs frontaux, pour les flux d'air a I'entrée. Prises d'air frontales doubles au-dessous de la visiére pare-soleil et intégrées sur la
languette de la coiffe de confort. Elles convoient I'air frais directement a l'intérieur du casque, a proximité des embouchures supérieures des
conduites de ventilation Fig.14A.

B--Déflecteur postérieur. Grace a sa forme spécifique, il recouvre une double fonction : extracteur d'air et déflecteur stabilisateur. L'extracteur
postérieur et la forme spécifique de la calotte dans cette position réduisent considérablement le bruit interne, Fig.14B.

C--Aérateurs mentonniére. Prises d'air de la mentonniére avec filet métallique anti-intrusion. Elles convoient I'air frais directement a proximité
de la bouche en garantissant un échange constant ; le filet métallique empéche I'entrée de corps étrangers, Fig.14C.

D--Calotte intérieure en polystyréne expansé avec conduites d'entrée / de sortie de I'air.

Elles collectent I'air venant de toutes les prises d'air a I'entrée et I'acheminent a I'intérieur. Elles collectent ainsi I'air vicié et le diffusent a
proximité des trous de sortie.

E--Extracteur intégreé inférieur

Completement intégré au chassis arriere de fixation de la coiffe, il convoie |'air chaud depuis toutes les conduites internes vers l'extérieur du
casque. Sa forme spécifique et ses ailettes favorisent la sortie et augmentent 'aérodynamique dans cette zone, Fig.14F.

F--Aérateurs supérieurs réglables.

Aérateurs placés dans la partie supérieure de la calotte et reliés directement a l'intérieur du casque au moyen de grands trous. Ils permettent
I'entrée directe & proximité de la partie supérieure de la téte d'une grande quantité d'air frais provenant de I'extérieur. Le filet métallique de
protection empéche I'entrée de corps étrangers a l'intérieur du casque, Fig.14G.

Il est possible d'empécher I'entrée de I'air grace aux Couvercles aérateurs supérieurs spécifiques, indiqués au point suivant H.

G--Couvercles aérateurs supérieurs,

Couvertures spécifiques a appliquer sur les aérateurs supérieurs, Fig.14H. Leur fonction principale est de modifier completement I'utilisation des
Aérateurs supérieurs et d'inverser les flux d'air (I'air sortira du casque au lieu d'entrer). Dans des conditions climatiques particuliéres, telles que
mauvais temps, pluie, boue... il est souhaitable d'appliquer ces couvercles directement sur les aérateurs supérieurs, évitant ainsi I'entrée de 'air

et de la boue a l'intérieur et facilitant la sortie de I'air chaud de la zone supérieure du casque, ce qui améliore nettement la climatisation intérieure

du casque.

Les couvercles sont faciles a appliquer et sont fixés au moyen des mémes vis de fixation des aérateurs, toujours a I'aide de la clé male six pans
de 2 mm Airoh Key.

Pour les appliquer, il suffit de dévisser et de retirer les vis de fixation des aérateurs sans enlever ces demiers. Ensuite, placez le couvercle
correspondant et resserrez les vis, Fig.15. Attention, ne serrez pas les vis au-dela d'un quart de tour.

9.. Joint inférieur bord, Lower Protection Rubber
Joint inférieur en caoutchouc qui empéche d'endommager le bord inférieur du casque.
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10.. Top Painted Surface
Surface extérieure de la calotte vernie et avec filtre UV, pour garantir plus de résistance superficielle et un éclat accru et constant dans le temps.

Fig.16, la société Locatelli S.p.A. décline toute responsabilité pour les dommages engendrés par les chutes, méme accidentelles, pouvant
produire des bosses et/ou des abrasions.

11.. Accessoires et pieces de rechange.
Le casque est vendu de série avec la conformation de I'emballage d'origine ; chez votre revendeur Airoh, vous pourrez trouver les piéces de

rechange spécifiques pour ce modéle, indiquées dans la Fig. 17.

Attention IN'utilisez que les piéces de rechange du service aprés-vente Airoh aptes a ce type de casque.

Aftention !'le non respect des instructions fournies dans ce manuel et dans les autres manuels fournis avec le casque souléve Locatelli S.p.A. de
toute responsabilité en cas d'utilisation impropre de ce produit.
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Felicidades por su compra. INSTRUCCIONES - ESPANDL

Su nuevo casco es el fruto del constante proceso de investigacion para mejorar todos sus aspectos de seguridad, disefio, ajuste y comodidad
de uso. Disefio aerodinamico y ergondmico, peso reducido, confort general y sistemas de ventilacion personalizados, controles sencillos y
funcionales, todo ideado y optimizado para obtener el maximo rendimiento del casco y la maxima comodidad.

jAtencion! Este manual forma parte integrante del casco. Lea atentamente las instrucciones y consérvelas durante todo el ciclo de vida del
casco. Para mas informacion respecto a la correcta utilizacion y sobre los accesorios disponibles, contacte con su distribuidor o con cualquier
distribuidor autorizado Airoh.

Si no se atiene a estas instrucciones, la proteccion ofrecida por el casco podria verse reducida.

1. Sistema de cierre: D-D Rings Retention System

El sistema de cierre de doble anillo D-D Rings, seguramente el mas utilizado en el ambito de la competicion, esta compuesto por:

-Anillos de sujecion de aluminio de alta resistencia.

-Correa de sujecion con boton de enganche, en el extremo, que impide que el extremo libre de la correa quede suelto.

-Acolchado de confort extraible, fabricado con un suave tejido transpirable y antialérgico, que ofrece una méxima comodidad de uso.
-Lengiieta roja de apertura rapida fijada a una de los anillos que permite, mediante su traccion, aflojar rapidamente la correa de sujecion.
iAtencion! El Sistema de cierre D-D Rings es eficaz exclusivamente si la correa se encuentra correctamente introducida en los anillos de
sujecion, tal y como se indica en la Fig. 1. Durante el uso del casco, asegurese de que el casco esté siempre correctamente abrochado.

La normativa de homologacién europea en vigor, CEPE/ONU n. 22, establece que el casco debe poder ponerse y quitarse sin sacar
completamente la correa de las anillos, para asi prevenir el uso inapropiado del casco y evitar que el mismo sea abrochado incorrectamente.
Por ello, este casco se entrega con la correa correctamente insertada y preabrochada en los anillos.

jAtencion!El extremo de la correa no debe extraerse nunca de los anillos. En caso de que, debido a eventuales operaciones de limpieza y
mantenimiento, saque la correa de los anillos, proceda, antes del uso, a restablecer su correcto acoplamiento tal y como se indica en la Fig. 1.
Una vez que haya introducido la correa, pongase el casco y ajustela segun las instrucciones especificas, repitiendo las pruebas de sujecion y
descalce.

jAtencion! El boton rojo situado en el extremo de la correa esta destinado sélo a evitar que el extremo libre de la misma quede suelto; no realiza
ninguna funcién de sujecion Fig.2.

Ademas, el sistema esta equipado con una banda roja de apertura rapida; para accionarla, basta con tirar de ella tal y como se indica en laFig.3.

iAtencion! Utilice la correa roja sélo para quitarse el casco, nunca mientras conduce.

Instrucciones de uso:

Para ponerse el casco.

-Compruebe que el sistema de cierre esta abrochado tal y como se indica en la Fig. 1.

-Desabroche el boton automatico rojo de sujecion de la correa, Fig.2.

-Afloje la correa tirando de la lenglieta roja de apertura rapida, sin sacarla por completo de los anillos, Fig. 3.

-Lleve con los pulgares la correa de sujecion hacia la parte delantera del casco, de manera que la misma no interfiera con la cara, y péngase el
asco.

-Tire del extremo de la correa hasta que ésta ejerza presion contra el menton. Ajuste la tension del sistema de cierre siguiendo las indicaciones
especificas.

-Abroche el boton automético macho al botdn hembra para evitar que la correa quede suelta, Fig.2.

Pruebe a descalzar el casco de /a cabeza tirando del borde posterior. Si ef casco tiende a salirse, repita las operaciones de ajuste apretando
mas la correa y repita la prueba de descalce; una vez que el casco esta abrochado, debe permanecer bien firme en la cabeza.

Para quitarse el casco.
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-Desabroche el botén automatico de sujecion de la correa.

-Tire de la correa roja tal y como se indica en la Fig. 3 y afloje la correa sin sacarla de los anillos.

-Con los pulgares, lleve la correa preabrochada hacia la parte delantera del casco de forma que no interfiera con la cara.

-Saquese el casco de la cabeza.

jAtencion! Siempre debe comprobar que la correa esta bien sujeta tirando de la misma o girando el casco en la cabeza hacia delante. Debe
tener presente que cualquier alteracion provocada por la manipulacion u otra circunstancia puede alterar la eficiencia del sistema. En caso de
que el sistema de cierre de doble anillo no funcione correctamente, realice una comprobacion del ajuste o no utilice el casco.

2. Calota externa Fig. 4.
Calota externa fabricada en 3 diferentes medidas, fabricada con tejidos de fibras Composite, Kevlar y carbono estratificados. La tecnologia de

estratificacion, completamente realizada a mano, cuenta con unos nervios que refuerzan la calota aumentando su rigidez y, por tanto, su
capacidad de absorcion de los golpes.

3. Inner Comfort

El acolchado interior de confort con el que esta equipado este casco es una de las partes que, junto con los demas componentes técnicos y
estructurales que se describen a continuacion, contribuyen a que este producto ofrezca el maximo en términos de comodidad interna y ajuste a
la cabeza.

El acolchado interior, completamente extraible y lavable, esta formado principalmente por un Acolchado interior de confort y por unas
Almohadillas laterales de confort.

Todos los tejidos utilizados son sujetos al tratamiento de esterilizacion Sanitized®, cuya accion antibacteriana evita la formacion de olores
desagradables y mantiene la frescura del tejido por mas tiempo.

3a. El acolchado interior de confort, faciimente extraible y lavable, esta conformado por una sola pieza, aunque esta compuesto por
diferentes partes, cada una de ellas con una funcién especifica, véase Fig.5:

A.Tejido de microfibra elastica con tratamiento Sanitized®: Utilizado en las zonas donde se requiere una maxima suavidad combinada con una
buena transpiracion, gracias a la rapida dispersion de la humedad. Principalmente, es utilizado en los puntos de contacto de la cabeza que
necesitan una mayor comodidad.

B.Tejido de red: Utilizado alli donde se requiere una elevada transpiracion. Los orificios de la red, junto con la parte trasera de esponja de
células abiertas, facilitan la dispersion de la humedad y del calor interno. Principalmente, es utilizado en los puntos de contacto en los que es
preferible y necesario un mayor intercambio térmico.

C.Aberturas de ventifacion: Se encuentran cerca de los canales principales de ventilacion, favoreciendo el 6ptimo flujo y cambio de aire en el
interior del casco.

D.Protector cervical: Se sitia en la parte posterior, mejorando la comodidad y la estabilidad del casco en la nuca y limitando la entrada de aire y
el ruido interno.

E.Armazdn y botones de fijacion: su funcion es mantener el acolchado interior en la posicion correcta. Son cémodos y eficaces, también a la
hora de quitar el acolchado para lavarlo o sustituirlo.

3b. Aimohadillas laterales de confort extraibles, con correa roja de emergencia, Airoh Emergency Fast Remove; facilimente extraibles y
lavables, compuestas por los siguientes materiales, véase Fig. 6:

A.Tejido de microfibra elastica: utilizado en la parte externa en contacto con las mejillas, en la cual se requiere una maxima suavidad combinada
con una buena transpiracion, gracias a la rapida dispersion de la humedad.

B.Tejido de red: Utilizado alli donde se requiere una elevada transpiracion. Los orificios de la red, junto con la parte trasera de esponja de
células abiertas, facilitan la dispersion de la humedad y del calor interno.

C.Esponja de confort de triple densidad: la esponja interior est4 compuesta por estratos de diferentes densidades, garantizando una buena
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estabilidad del casco mediante la presion sobre las mejillas incluso a altas velocidades y manteniendo, al mismo tiempo, un alto nivel de
comodidad.
D.Botones automaticos de fijacién y lengtieta de enganche: su funcion es mantener las almohadillas laterales en la posicién correcta. Son
comodos y eficaces a la hora de quitar las almohadillas para lavarlas o sustituirlas.
E.Lengiieta roja de extraccion rapida en caso de emergencia, Airoh Emergency Fast Remove: en caso de accidente, una de las mayores
dificultades que debe afrontar el personal de socorro es la de liberar la cabeza del motociclista del casco, sin por ello causar al mismo heridas o
dafios adicionales. Por este motivo, Airoh ha perfeccionado e introducido en su nuevo casco, un sistema de emergencia denominado "Airoh
Emergency Fast Remove". Dicho sistema, mediante correas rojas situadas sobre la parte inferior de las almohadillas laterales, permite al
personal médico extraer las mismas con el casco puesto y sin infringir dafio alguno al herido. De este modo, se facilita considerablemente la
extraccion posterior del casco del herido.
jAtencion! La correa Airoh Emergency Fast Remove debe ser utilizada exclusivamente para extraer las almohadillas laterales en caso de
accidente y s6lo por personal especializado.
Para desmontar las almohadillas laterales, Fig. 7, y el acolchado interior de confort, Fig. 8:
1)Tire de la parte superior de la aimohadilla lateral hacia la parte interior de casco, desabrochando los tres botones automaticos de enganche,
Fig.7A.
2) Gire la primera almohadilla lateral hacia abajo, desenganche las dos bayonetas de enganche, Fig.7B y extraiga la almohadilla lateral. Repita
la operacion con la otra almohadilla lateral.
3)Tire de la parte trasera del acolchado interior desenganchando los botones autométicos de enganche posteriores, Fig.8A.
4)Tire de la parte delantera del acolchado interior, desenganchando la lengiieta de enganche de la parte frontal, Fig.8B, y extraiga el acolchado
interior.
Ahora, si fuese necesario, puede desmontar los acolchados de /a correa de sujecion, Fig.9:
1)Abra la correa de sujecion y extraiga la correa siguiendo las indicaciones especificas del apartado “Sistema de cierre”
2)Tire hacia dentro de la aimohadilla lateral de poliestireno desenganchandola de su alojamiento, prestando especial atencién a no doblarla
para evitar dafios y roturas en el poliestireno interno, Fig. 9A,
3)Retire las almohadillas laterales extrayéndolas de la correa de sujecion, Fig. 9B 9C,
4)Desabroche el velcro de fijacion del acolchado y extraigalo de la correa de sujecion, Fig. 9D 9E 9F,
5)Repita las operaciones 3 y 4 también en el lado opuesto.
Para montar las almohadillas laterales y el acolchado de confort, siga las instrucciones de desmontaje en orden inverso.
Atencion, es posible adquirir acolchados interiores y almohadillas laterales de mayor o menor grosor para personalizar y mejorar la comodidad.
3c. Mentonera interna con redes de proteccion anti-intrusion y filtro antipolvo, véase Fig. 10.
A.Mentonera de proteccién de espuma de poliuretano de densidad controfada: Fijada a la calota, gracias a su particular estructura realiza la
funcién principal de proteger la zona del mentén de posibles impactos.
B.Red de proteccion anti-intrusion: Utilizado en la parte delantera de la mentonera, favorece la entrada de aire en esa zona limitando la
eventual entrada de insectos y pequefias piedras.
C.Filtro Antipoivo extraibie y lavable: Utilizado directamente en la mentonera, favorece la entrada de aire en esa zona limitando y filtrando la
eventual entrada de polvo e insectos. El filtro es facilmente extraible y lavable. Para extraerlo tire, haciendo palanca en la parte inferior, del
recubrimiento interno de la mentonera hacia dentro del casco hasta desengancharlo; retire el recubrimiento y extraiga el filtro tal y como se
indica en la Fig. 10A. Para instalarlo posicione el filtro en su alojamiento y enganche haciendo presion el recubrimiento, asegurandose de su
correcto enganche a la mentonera, tal y como se indica en la Fig. 10B.
jAtencion! Una vez que haya concluido con estas operaciones, recuerde preabrochar siempre la correa del casco tal y como se indica en la
Fig.1.
-Compruebe el correcto posicionamiento del acolchado interior poniéndose el casco y realice los ajustes necesarios.
--Lave el acolchado interior y las almohadillas laterales de confort a mano con agua templada, méx. 30°C, y con jabén neutro. Péngalos a secar
sin estrujarlos y sin exponerlos directamente a los rayos del sol.
jAtencion! La calota interna de poliestireno debe lavarse Gnicamente con agua y jabon neutro. Séquela con una esponja y aire frio. No la
exponga a fuentes de calor.
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jAtencion! No modifique ni altere de ningin modo la calota interna de poliestireno. No aplique pinturas, adhesivos, gasolina ni otros solventes
quimicos. jAtencion! Después de cada montaje, vuelva a probar el casco comprobando su correcto ajuste y descalce.

3d. Removable Nose Protection Rubber

Gracias a su forma particular, la proteccion de nariz extraible protege la nariz de la entrada de piedras; ademas dirige el aire viciado hacia
abajo, mejorando tanto la comodidad como la seguridad, Fig.11. Fabricada en goma blanda, es faciimente extraible y lavable. Para retirarla tire
hacia la parte superior del casco, extrayendo las aletas de fijacion de su alojamiento en la calota; para montarla, introduzca las lengiietas en sus
alojamientos, insertando y enganchando a presion primero la parte central y después las laterales.

3e. Otros elementos que contribuyen a mejorar la comodidad general:

--Calota externa en 3 medidas diferentes: para que cada motociclista pueda tener su talla justa.

--Calota interna de Eps anatomica: fabricada en base a mediciones medias del craneo humano, cuya forma interior anatémica ha sido
personalizada por Airoh en funcién de su experiencia tras afios de investigacion y pruebas en el dmbito de la competicion y fuera de éste. Las
amplias canalizaciones de ventilacién internas, junto a oportunas descargas realizadas en el acolchado interior de confort, permiten tener en
todo momento una éptima climatizacion interna y, por tanto, comodidad.

--Bajo peso, --Bajo ruido en el interior: gracias a los innovadores materiales empleados, se reduce al minimo la carga soportada por el cuello
y la percepcion de ruido, sobre todo, en condiciones extremas de utilizacion.

--Alto aerodinamismo: su particular forma, la posicion de las ranuras de ventilacion, y los spoilers reducen significativamente las turbulencias
externas del casco, estabilizando los flujos de aire en la parte posterior, fuente principal del ruido percibido en el interior.

--Ventilacion: mejora la climatizacion interna del casco aumentando la ventilacién y la comodidad general (méas ampliamente descrita en el
apartado especifico).

6. Visera ajustable Fig.12.

Visera aerodinamica ajustable de manera sencilla e inmediata para permitir un ajuste personalizado para cualquier tipo de condicion y uso.

El disefio aerodinamico y la presencia de amplias aberturas garantizan un éptimo flujo de aire desde la parte trasera, limitando el efecto de ala
superior y evitando cargas excesivas cerca del cuello.

Para ajustar la posicion, desatornille el tornillo superior de fijacion y afloje los dos tornillos laterales; ajuste la visera en la mejor posicion y
vuelva a atornillarla para fijarla en la posicion elegida Fig.12A.

Para retirar la visera afloje y saque el tornillo superior de fijacion y los dos tornillos laterales; quite a continuacion la visera, Fig.12B.

1. Extensiones de la visera,Fig.13.

Extension para la visera - Instalada de serie en la visera en su version “corta” (18 mm) y disponible como accesorio suministrado con el casco
también en la version “larga” (55 mm), Fig.13 A. siendo su funcion principal la de alargar la visera permitiendo asi una mayor versatilidad y
adaptabilidad de la misma a las diversas condiciones climatoldgicas y de visibilidad.

Es un componente facilmente extraible e intercambiable, fijado con dos tornillos. Para retirarlo sélo es necesario desenroscar los tornillos,
utilizando para ello la llave Allen especial de 2 mm (Airoh Key), proporcionada de serie Fig.13 B.

8. Ventilacién completa integrada Fig.14
La ventilacion interna de este casco es el resultado de la investigacion aerodinamica y de la experiencia de Airoh en las pruebas realizadas en

pista y directamente en las competiciones. Este sistema esta presente en el exterior del casco, con 12 entradas de aire perfectamente
integradas y cuya ubicacion ha sido estudiada para sacar el maximo provecho de su funcién, y en el interior de la calota, gracias a canales de
ventilacion que permiten y garantizan un dptimo cambio de aire y, por tanto, una manifiesta comodidad.
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A--Tomas de aire frontales, para el flujo de aire entrante. Entradas de aire frontales dobles situadas bajo la visera e integradas con la
lenglieta del acolchado interior de confort, dirigiendo el aire fresco directamente hacia el interior del casco, cerca de las bocas superiores de los
canales de ventilacion. Fig.14A.

B--Spoiler posterior. Gracias a su forma especial, realiza una doble funcién: extractor de aire y spoiler estabilizador. El extractor trasero y la
forma especial de la calota asi como su posicion reducen de manera significativa el ruido interno, Fig.14B.

C--Tomas de aire de la mentonera. Entradas de aire de la mentonera con red metélica de proteccion anti-intrusion. Dirigen el aire fresco
directamente hacia la boca asegurando un constante cambio de aire, la red metalica impide la entrada de cuerpos ajenos, Fig.14C.

D--Calota interna de Eps con canales de entrada/salida de aire.

Recogen el aire de todas las entradas de aire y lo dispersan por el interior del casco. Ademas, recogen el aire viciado del interior y lo dirigen
hacia los orificios de salida.

E--Extractor integrado inferior

Completamente integrado en el armazén posterior de fijacion del acolchado interior, dirige el aire caliente de todos los canales internos hacia el
exterior de casco. Su forma particular y las aletas favorecen la salida y optimizan el comportamiento aerodinamico en aquella zona, Fig.14F.
F--Tomas de aire superiores ajustables.

Las tomas de aire se sitlian en la parte superior de la calota y se conectan directamente con el interior del casco mediante orificios de grandes
dimensiones. Permiten la entrada directa de una gran cantidad de aire fresco del exterior a la zona de la parte superior de la cabeza. La red
metdlica de proteccion, evita la entrada de cuerpos ajenos al interior del casco, Fig.14G.

Es posible impedir la entrada de aire mediante la utilizacion de las tapas de las tomas de aire superiores, tal como se muestra en el punto
siguiente H.

G--Tapas de las tomas de aire superiores,

Recubrimientos especiales con funcién de spoiler para su uso sobre las tomas de aire superiores, Fig.14H. Su funcién primaria es la de
modificar por completo el uso de las tomas de aire superiores e invertir el flujo de aire, de entrada a salida del casco. En determinadas
condiciones climatoldgicas, mal tiempo, lluvia, barro, se pueden aplicar estas tapas directamente sobre las tomas de aire superiores, evitando
asi la entrada de aire y de barro en el interior del casco, facilitando la salida del aire caliente desde la zona superior del casco y favoreciendo su
climatizacion interior.

Las tapas son facilmente instalables y pueden fijarse con los mismos tornillos de fijacion de las tomas de aire, utilizando la llave Allen especial
de 2 mm Airoh Key.

Para su instalacién bastara desenroscar y retirar los tornillos de fijacion de las tomas de aire sin retirar éstas. Posicione entonces la tapa
correspondiente re-introduciendo los mismos tornillos, Fig.15. Atencion, apriete los tornillos sin forzarlos méas de % de vuelta.

9. Junta inferior del borde, Lower Protection Rubber
Junta inferior de goma que evita dafios en el borde inferior del casco.

10. Top Painted Surface
Superficie externa de la calota pintada y con filtro UV que garantiza una mayor resistencia de la superficie y un mayor brillo constante en el

tiempo.Fig.16, la sociedad Locatelli S.p.A. no se hace responsable de los dafios causados por caidas, aun siendo accidentales, que pudieran
provocar abolladuras y/o abrasiones.

11. Accesorios y recambios.

El casco solo se vende de serie tal y como viene en su embalaje original, pero en su distribuidor Airoh encontrara los recambios especificos
para este modelo, los cuales se indican en la Fig. 17.

Atencion! use exclusivamente recambios del servicio de post-venta Airoh especificos para este tipo de casco.

jAtencion! La sociedad Locatelli S.p.A. elude cualquier responsabilidad legal derivada del uso inapropiado de este producto y del incumplimiento
de los aspectos especificados en estas instrucciones y en el resto de la documentacion que se entrega con el casco.
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Parabéns pela sua aquisigao. |N5TRU§6E5 b PDRTUEUES

O seu novo capacete é o resultado de um longo trabalho de pesquisa, destinada a melhorar todos os aspectos de seguranca, design,
adaptabilidade e conforto. Design aerodinamico e ergondmico, peso reduzido, conforto geral e sistemas de ventilagao personalizados, comandos
simples e funcionais tudo isto foi pensado e optimizado com vista a obter o méximo rendimento de utilizagdo do capacete e a maxima
comodidade.

Atencao!! Este manual faz parte integrante do capacete. Leia atentamente, cumpra as instrugdes indicadas e guarde-o durante toda a vida util do
capacete. Para obter mais informagdes sobre a correcta utilizagao e sobre todos os acessorios disponiveis, contacte o seu revendedor ou um
revendedor autorizado da Airoh.

0 nao cumprimento das presentes instrugdes pode reduzir a protec¢do proporcionada pelo capacete.

1.. Sistema de retengao: D-D Rings Retention System

O Sistema de retengéo, claramente o mais difundido a nivel agonistico, com anel duplo D-D Rings, é composto por:

-Anéis de retengdo em aluminio de alta resisténcia.

-Fita de retengdo com botdes de engate na extremidade, com a funcéo especifica de evitar o abano da ponta livre da fita.

-Forro interno de conforto, amovivel, concebido em tecido macio transpirante e analérgico para o méaximo conforto de utilizagao.

-Lingueta vermelha para uma abertura rapida, fixada num dos anéis, através da sua tracgéo, permite desapertar rapidamente a fita de
retengéo.

Atencao!! O sistema de retengéo D-D Rings é eficaz exclusivamente se a fita for correctamente introduzida nos anéis de retengéo, conforme
indicado na Fig.1. Durante a utilizago do capacete, certifique-se de que o capacete esta correctamente apertado.

Anorma homologativa europeia em vigor, ECE/ONU n.° 22, assume que o capacete deve poder ser colocado e retirado sem retirar
completamente a fita dos anéis; ou seja, por foma a evitar a utilizagao imprépria e para evitar que o mesmo néo seja correctamente apertado. Por
este motivo, o capacete é fornecido com a fita correctamente introduzida e pré-apertada nos anéis.

Atencao!! A extremidade da fita nunca deve ser retirada dos anéis. Em eventuais operagdes de limpeza ou manutengao, se a fita for retirada dos
anéis, antes da primeira utilizagao, aperte novamente a fita e de forma correcta conforme indicado na Fig.1. Assim que introduzir a fita, use o
capacete e aperte conforme as instrugdes especificas, repetindo os testes de retengao e descalgamento.

Atencao!! O botdo vermelho na extremidade da fita tem exclusivamente a fungao de evitar o abano da ponta livre da mesma; néo tem uma
fung&o de retengao Fig.2.

Além disso, o sistema é fornecido com uma fita vermelha para o desaperto rapido; para o accionar basta puxa-la conforme indicado na Fig.3.
Atencao!! Utilize a fita vermelha apenas para retirar o capacete; nunca o utilize enquanto conduz.

Instrugées de utilizagédo:

Para colocar o capacete.

-Verifique se o sistema de retencao esta apertado conforme indicado na Fig.1.

-Desengate o botdo automatico vermelho de bloqueio da fita, Fig.2.

-Desaperte a fita retirando a lingueta vermelha para a abertura rapida, sem o retirar completamente dos anéis, Fig.3.

-Coloque o francalete em direcgéo a parte posterior do capacete com a ajuda dos polegares de forma a que 0 mesmo n&o interfira com a viseira
e coloque o capacete.

-Retire a ponta livre da fita até sentir uma pressao da fita no queixo; regule a tenséo do sistema de retengéo conforme as indicagdes especificas.
-Engate o botdo automatico macho no botao fémea para impedir o abano da fita, Fig.2.

Neste momento, tente extrair o capacete da cabega retirando-o pela borda posterior. Se o capacete tiver tendéncia a sair, repita a regulagao
empurrando mais a fita e repita o procedimento de descalgamento; o capacete apertado deve permanecer bem fixo na cabega.

Para retirar o capacete.

-Solte o botdo automatico de bloqueio da fita.
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-Retire a fita vermelha conforme indicado na Fig.3, e desaperte a fita sem a retirar dos anéis.

-Coloque a fita pré-apertada com a ajuda dos polegares em direccao a parte posterior do capacete de forma a ndo interferir com a viseira.
-Retire o capacete da cabeca.

Atencao! Verifique sempre a retencéo da fita tentando extrair o francalete ou rodando o capacete para a frente na cabega. Nao é possivel excluir
possiveis manipulagdes ou eventos que podem comprometer a eficiéncia do sistema. Caso o sistema de retengao de anéis duplos néo funcione
correctamente proceda a uma verificagdo da regulagao ideal ou nao utilize o capacete.

2.. Calote externa Fig.4.

Calote externa realizada em 3 medidas diferentes, construida através de estratificacdo de tecidos em fibras compostas, kevlar e Carbono. A
tecnologia de estratificacdo, completamente realizada & méo, prevé nervuras de endurecimento da calote, que aumentam mais a rigidez e
também o desempenho de absorcdo dos choques.

3.. Inner Comfort

A parte interna de conforto incorporada neste capacete é apenas uma das partes que em conjunto com outros componentes técnicos e estruturais
listados a seguir, contribuem para fazer com que este produto apresente o maximo de desempenho em termos de conforto interno e de colocacéo.
Completamente amovivel e lavavel, a parte interna é formada principalmente pela Touca de conforto e pelos Protectores de maxilar de
conforto .

Todos os tecidos utilizados sdo submetidos a tratamento de esterilizagdo Sanitized®, que, através da sua ac¢do antibacteriana, combate a
formagao de odores desagradaveis e mantém o tecido fresco durante mais tempo.

3a. Touca de conforto, facilmente amovivel e lavavel, esta estruturada numa pega unica mas é composta por diversas partes, cada uma com
uma fungéo especifica, veja a Fig.5... :

A..Tecido em microfibra eféstica com tratamento Sanitized®: Inserido nas zonas onde é necessaria a maxima suavidade em conjunto com uma
boa transpiracéo, gracas a rapida dispersdo da humidade. Principalmente inserida nos pontos de contacto de mais conforto da cabega.
B..Tecido de rede: Inserido onde é necessaria uma elevada transpiragéo; a presenca dos furos da rede e a combinagéo na parte posterior de
componentes em esponja com células abertas, facilitam a dispersao da humidade e do calo interno. Principalmente inserida nos pontos de
contacto onde é preferivel e necessario uma maior permuta térmica.

C..Aberturas de ventilagdo: Realizadas proximas dos canais principais de ventilagao, favorecem o fluxo ideal e a renovagéo de ar no interior do
capacete.

D..Protecgéo de pescogo: Inserida na parte posterior, melhora o conforto e a estabilidade do capacete no pescogo, limitando a entrada de ar e o
ruido interno.

E..Armacéo e botbes de fixagéo: Realizadas para manter a touca na posicdo correcta; comodas e eficazes mesmo nas operacées de remogéo
para lavagem ou substitui¢do.

3b. Protectores de maxilar removiveis, com fita vermelha de emergéncia, Airoh Emergency Fast Remove; facilmente amoviveis e lavaveis,
sdo compostos pelos seguintes materiais, veja a Fig. 6:

A..Tecido em microfibra efastica: Inserido na parte externa em contacto com os maxilares onde é necessaria a maxima suavidade em conjunto
com uma boa transpiragao, gragas a rapida dispers@o da humidade.

B..Tecido de rede: Inserido onde é necessaria uma elevada transpiragéo; a presenca dos furos da rede e a combinagéo na parte posterior de
componentes em esponja com células abertas, facilitam a dispersao da humidade e do calo interno.

C..Esponja de conforto com tripla densidade: a esponja interna é composta por estratos realizados em densidades diferentes, de forma a garantir
uma boa estabilidade do capacete através da pressao nos maxilares, mesmo em altas velocidades, mantendo ao mesmo tempo o elevado nivel
de conforto.

D..Botdes autométicos de fixagéo e linguetas de engate : realizados para manter os protectores de maxilar na posigéo correcta, comodos e
eficazes nas operagdes de remocéo para lavagem ou substituigao.

E..Lingueta vermelha de remogdao rapida em caso de emergéncia, Airoh Emergency Fast Remove: em caso de incidente, uma das maiores
dificuldades encontradas por pessoal médico de socorro é a de libertar a cabega do motociclista do capacete sem causar ao mesmo mais
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ferimentos ou lesGes. Por esta razao, a Airoh aperfeicoou e introduziu neste novo capacete um sistema de emergéncia denominado “Airoh
Emergency Fast Remove”. Este sistema, através de adequadas fitas vermelhas colocadas na parte inferior do protector de maxilar, permite ao
pessoal médico retirar os protectores de maxilar no capacete colocado sem provocar nenhuma leséo no ferido; desta forma, sem os protectores
de maxilar a extracgé@o do capacete do ferido é assim mais facilitada.

Atencao!! A fita Airoh Emergency Fast Remove, deve ser utilizada apenas para retirar os protectores do maxilar em caso de incidente e apenas
por pessoal especializado.

Para desmontar os protectores de maxilar Fig.7, e a touca de conforto, Fig.8 :

1)Retire o protector de maxilar pela parte superior em direcgao a parte interna do capacete, desbloqueando os trés botdes automaticos de
engate, Fig.7A.

2)Rode o primeiro protector de maxilar para baixo, desengate as duas baionetas de engate, Fig.7B e remova o protector de maxilar; repita a
operagao com o outro protector de maxilar.

3)Extraia a parte posterior da touca e desengate os botdes automéaticos de engate da parte posterior, Fig.8A.

4)Extraia a parte dianteira da touca desengatando a lingueta de engate da parte frontal, Fig.8B, e extraia a touca.

Neste momento, se necessario, é possivel desmontar os forros do francalete, Fig.9:

1)Abra o francalete retirando a fita conforme as indicag@es especificas indicadas no paragrafo “Sistema de retengao”

2)Extraia em direcgéo a parte interna do capacete o protector de maxilar em poliestireno e desengate-o da sede tendo o cuidado de ndo dobrar o
mesmo para evitar danos e quebras no poliestireno interno, Fig. 9A,

3)Remova os protectores de maxilar retirando-os pela fita do francalete, Fig. 9B 9C,

4)Desengate o velcro de fixagdo do forro e retire-o pela fita do francalete, Fig. 9D 9E 9F,

5)Repita as operagdes 3 e 4 também no lado oposto.

Para montar os protectores de maxilar e os forros de conforto, proceda no sentido oposto em relagao as indicagées de desmontagem.
Atencdo, é possivel adquirir toucas e protectores de maxilar com espessuras superiores ou inferiores para personalizar e melhorar o conforto.
3c. Protector de queixo interno com redes anti-intrusao e filtro anti-poeira, veja a Fig. 10..

A..Protector de queixo de protecgéo em poliuretano expandido com densidade controfada: Fixado a calote, com a sua estrutura particular, tem
como principal fungéo proteger contra impactos na zona do queixo.

B..Rede anti-intrus&o: Inserida na parte dianteira do protector de queixo, favorece a entrada de ar naquela zona limitando a eventual entrada de
insectos e pequenas pedras.

C..Filtro anti-poeira amovivel e lavavel: Inserido directamente no protector de queixo, favorece a entrada de ar naquela zona limitando e filtrando
a eventual entrada de poeira e insectos. O filtro é facilmente removivel e lavavel; para retirar o filtro extraia, premindo na parte inferior, a
cobertura interna do protector de queixo em direc¢do ao interior do capacete até a extrair; remova a cobertura e extraia os filtros conforme
indicado na Fig. 10A. Para o montar, proceda ao posicionamento do filtro na sede especifica e engate depois com pressao a cobertura,
garantindo o correcto engate da mesma no protector de queixo, conforme indicado na Fig. 10B.

Atencao! Depois de concluidas as operacdes, lembre-se de pré-apertar sempre a correia do capacete, conforme indicado na Fig. 1.

-Verifique o correcto posicionamento da touca colocando o capacete; eventualmente, proceda aos ajustes necessarios.

--Lave a touca e os protectores de maxilar de conforto @ mdo em dgua morna a uma temperatura méaxima de 30°C com sabonete neutro; ndo
espremer e secar sem expor directamente aos raios solares.

Atencao! A calote interna em poliestireno é lavada exclusivamente com agua e sabonete neutro; seque com uma esponja e ar frio, ndo exponha a
fontes de calor.

Atencao! Nao modifique nem interfira de nenhuma forma na calote interna em poliestireno; ndo aplique vernizes, adesivos, benzina e outros
solventes quimicos.

Atencéo! Apds cada montagem repita os procedimentos de colocagéo e descalgamento.
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3d. Removable Nose Protection Rubber

Gragas a forma particular, o protector de nariz protege o nariz contra a intruséo de pedras; canaliza ainda o ar viciado para baixo, melhorando
tanto o conforto como a seguranga, Fig.11. Realizado em borracha mole, é facilmente extraivel e lavavel. Para o remover, extraia-o em direcgéo a
parte superior do capacete, retirando as abas de fixagao das sedes na calote; para 0 montar, engate e introduza as linguetas nas especificas
sedes, inserindo e engatando com pressao antes a parte central e depois as partes laterais.

3e. Outros componentes que contribuem para melhorar o conforto geral :

--Calote externa em 3 medidas diferentes: para o tamanho ideal para cada condutor.

--Calote interna em Eps anatomica: realizada com base em medicdes médias do cranio humano e personalizada através da experiéncia da
Airoh, na forma interna anatémica, seguida de anos de pesquisas e experimentagdes no campo agonistico e noutros campos. As amplas
canalizagdes de ventilagdo internas presentes, em conjunto com descargas oportunas na touca interna de conforto, permitem ter sempre uma
climatizagao dptima interna e também conforto.

--Baixo peso, --Baixo ruido interno: gragas aos materiais inovadores utilizados, é reduzida para o minimo a carga sobre o pescogo e a
percepgao de ruido, sobretudo em condicdes de utilizagéo extremas.

--Elevada aerodinamica: a forma particular, a posi¢ao das aberturas de ventilacéo, os spoiler, reduzem significativamente as turbuléncias
externas no capacete, estabilizando os fluxos de ar na parte posterior, fonte principal do ruido sentido no interior.

=-Ventilagao: descrita de melhor forma no paragrafo especifico, melhora a climatizagéo interna no capacete aumentando a ventilago e o conforto
geral.

6.. Frontal requlavel Fig.12..
Frontal aerodindmico regulavel de forma simples e imediata para permitir um ajustamento personalizado a cada tipo de condig&o e utilizagdo.

O design aerodinamico e a presenga de amplas aberturas, garantem uma saida ideal de ar pela parte posterior, limitando o efeito para a parte
superior e evitando excessivas cargas nas zonas proximas do pescogo.

Para regular a posigao, desaparafuse o parafuso superior de fixagao e desaperte os dois laterais; regule a posicéo ideal do frontal e volte a
aparafusar para fixar a posi¢ao escolhida Fig.12 A.

Para remover o frontal, desaperte e remova o parafuso superior de fixagao e os dois laterais; remova depois o frontal, Fig.12 B.

7.. Extensées para frontal,Fig.13..

Extens&o para frontal - Montada em série no frontal na verséo “curta” (18 mm) e disponivel em fabrico também na versao “longa” (55 mm), Fig.13
A. tém como principal funcéo a de alongar o frontal e permitir assim uma maior versatilidade e adaptagdo do mesmo as diversas condicdes de
tempo e visibilidade.

E um componente facilmente amovivel e intermutavel; fixada com dois parafusos, para a remogéo é suficiente desaparafusa-los utilizando a
chave Allen especifica de 2 mm, (Airoh Key), fornecida Fig.13 B.

8.. Ventilagdo completa integrada Fig.14
A ventilagdo interna deste capacete é fruto da pesquisa aerodinamica e da experiéncia da Airoh nos testes nas pistas e directamente nas

competicdes. Visivel externamente através das 12 entradas de ar perfeitamente integradas e posicionadas de forma a executar de melhor forma a
sua funcdo, esta presente igualmente no interior da calote, gragas a canais de ventilagao que permitem e garantem uma renovacao ideal do ar
bem como um conforto 6ptimo.

A--Ventiladores frontais, para os fluxos de ar na entrada. Entradas de ar frontais duplas posicionadas debaixo do frontal e integradas na
lingueta da touca de conforto; canalizam o ar fresco directamente no interior do capacete, na proximidade das entradas superiores dos canais de
ventilagéo Fig.14A.

B--Spoiler posterior. Gragas a forma especifica executa uma dupla acgao; extractor de ar e spoiler estabilizador. O extractor posterior e a forma
especifica da calote naquela posicéo, reduzem de forma significativa o ruido interno, Fig.14B.

34

e



‘ ‘AVIATOR 2.2 07_2015_Layout1 29/07/15 12.37 Pag%@

C--Ventiladores do protector de queixo. Entradas de ar do protector de queixo com rede metélica anti-intrusao. Canalizam o ar fresco
directamente na zona préxima da boca garantindo uma renovagéo constante; a rede em metal impede a entrada de corpos estranhos, Fig.14C.
D--Calote interna em Eps com canais de entrada / saida de ar.

Recolhem o ar de todas as entradas de ar e difundem-na a nivel interno; recolhem ainda o ar viciado interno e canalizam-na na zona préxima dos
orificios de saida.

E--Extractor integrado inferior

Completamente integrado na armagao posterior de fixagao da touca, canaliza o ar quente de todos os canais internos, directamente em direcgéo
ao exterior do capacete; a forma especifica e as abas favorecem a saida e optimizam o comportamento aerodindmico naquela zona, Fig.14F.
F--Ventiladores superiores regulaveis.

Ventiladores posicionados na parte superior da calote e ligados directamente ao interior do capacete através de orificios de grande secgéo.
Permitem a entrada directa na zona proxima a parte superior da cabeca de uma grande quantidade de ar fresco do exterior. A rede metalica
situada para fins de protecgao, evita a entrada de corpos estranhos para o interior do capacete, Fig.14G.

E impossivel impedir a entrada de ar através da utilizagao das especificas Coberturas dos ventiladores superiores, indicadas no ponto seguinte
G--Coberturas dos ventiladores superiores,

Coberturas com spoiler especificas para a aplicagéo por cima dos Ventiladores superiores, Fig.14H. A sua principal fungéo € a de modificar
integralmente a utilizagdo dos Ventiladores superiores e inverter os fluxos de ar, da entrada no capacete para a saida do capacete. Em condicdes
particulares de utilizagdo, mau tempo, chuva, lodo, é de facto possivel aplicar estas Coberturas directamente por cima dos ventiladores
superiores, evitando assim a entrada de ar e de lodo no interior, facilitando assim a saida de ar quente da zona superior do capacete,
favorecendo a climatizacéo interna do mesmo.

As coberturas sao componentes facilmente aplicaveis e séo fixos com os mesmos parafusos de fixagdo dos Ventiladores, utilizando a especifica
chave Allen de 2 mm Airoh Key.

Para as aplicar, é suficiente desaparafusar e remover os parafusos de fixagéo dos ventiladores sem remover estes Ultimos; posicione depois a
respectiva cobertura voltando a aparafusar depois os mesmos parafusos, Fig.15. Atengao, aperte os parafusos até um méximo de % de volta.

9.. Guarnigdo inferior da borda, Lower Protection Rubber
Guarnicao inferior em borracha; evita danos na borda inferior do capacete.

10.. Top Painted Surface
Superficie externa da calote envernizada e com filtro UV, com a garantia de uma maior resisténcia superficial e de um brilho maior e constante ao

longo do tempo.
Fig.16, a empresa Locatelli S.p.A. isenta-se de qualquer responsabilidade pelos danos provocados por quedas, ainda que acidentais, das quais
possam advir mossas e/ou esfoladelas.

11.. Acessorios e pegas sobresselentes.
O capacete é vendido na configuragdo presente na embalagem original; no seu revendedor Airoh podera encontrar as pegas sobresselentes
especificas para este modelo e indicadas na Fig. 17.

Atencao! utilize exclusivamente pegas sobresselentes do servigo pés-venda da Airoh idéneos e especificos para este tipo de capacete.

Atencao! o ndo cumprimento dos aspectos indicados neste manual de instrugdes e noutros manuais fornecidos com o capacete isenta a
empresa Locatelli S.p.A. de responsabilidades associadas a utilizagdo impropria deste produto.
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Gefeliciteerd met uw aankoop. GEBRUIKSAANWIJZING = NEDERLANDS

Uw nieuwe helm is het resultaat van constante ontwikkeling, gericht op het verbeteren van de veiligheidsaspecten, het design, de draagbaarheid
en het gebruikscomfort. Aerodynamisch en ergonomisch design, laag gewicht, algemeen comfort en instelbare ventilatiesystemen, eenvoudige
en functionele bedieningen, alles bedacht en geoptimaliseerd voor het bereiken van maximale gebruiksprestaties van de helm en optimaal
gemak.

Let op!! Deze handleiding vormt een onlosmakelijk onderdeel van de helm. Lees het aandachtig en houd u aan de gebruiksaanwijzingen en
bewaar het tijdens de hele levensduur van de helm. Neem voor meer informatie over het juiste gebruik en voor alle beschikbare accessoires,
contact op met uw dealer of een erkende Airoh dealer.

Het niet volgen van de instructies kan de bescherming die de helm biedt verminderen.

1.. Sluitingssysteem: D-D Rings Retention System

Het sluitingssysteem, beslist het meest gebruikte systeem op wedstrijdniveau, met een dubbele D-ring, bestaat uit:

-Aluminium sluitringen met hoge weerstand.

-Sluitband met bevestigingsdrukknoop aan het eind, met als speciale functie het wapperen van het uiteinde van het bandje te voorkomen.
-Uitneembare comfortabele binnenvoering, gemaakt van zacht luchtdoorlatend en hypoallergeen weefsel voor optimaal gebruikscomfort.
-Rood lipje voor snelle opening, vastgezet op een van de ringen, waarmee het sluitband snel kan worden losgemaakt.

Let op!! Het sluitingssysteem met dubbele D-ring is alleen werkzaam indien de band op de juiste wijze in de sluitringen is gestoken, zoals
aangegeven in Fig.1. Controleer tijdens het dragen van de helm altijd of de helm goed is vastgemaakt.

De geldende gehomologeerde Europese norm, ECE/ONU nr.22, gaat er van uit dat de helm moet worden opgezet en afgezet zonder de band
geheel uit de ringen te halen; dus met het doel het onjuiste gebruik van de helm te voorkomen en te vermijden dat deze niet juist wordt
vastgemaakt. Daarom wordt de helm geleverd met de band op de juiste wijze in de ringen ingestoken en vastgemaak.

Let op!! Het uiteinde van de band mag nooit uit de ringen gehaald worden. In het geval dat bij eventuele reinigings- of
onderhoudswerkzaamheden de band uit de ringen wegglijdt, dient men deze, voor gebruik, weer op de juiste wijze vast te maken zoals
aangegeven in Fig.1. Wanneer de band er weer in zit, zet de helm op en trek het strak zoals in de betreffende aanwijzingen is aangegeven en
herhaal de testen voor de sluiting en het afzetten.

Let op!! De rode drukknop aan het uiteinde van de band heeft uitsluitend de functie om het wapperen van het uiteinde van het bandje te
voorkomen, het heeft geen sluitingsfunctie Fig. 2.

Het systeem is bovendien voorzien van een rode band voor snel losmaken; om deze te gebruiken, dient men er slechts aan te trekken zoals
weergegeven in Fig.3.

Let op!! Gebruik de rode band alleen om de helm af te zetten; nooit tijdens het rijden.

Gebruiksinstructies:

Om de heim te dragen.

-Controleer of het sluitingssysteem is vastgemaakt zoals aangegeven in Fig.1.

-Maak de rode snelsluiting om de band vast te zetten los, Fig.2.

-Maak de band los door aan het rode lipje voor snelle opening te trekken, zonder het geheel uit de ringen te halen Fig.3.

-Breng de kinband naar de voorkant van de helm met behulp van de duimen zodat het niet in het gezicht komt en zet vervolgens de helm op.
-Trek aan het losse uiteinde van de band totdat u de band op de kin voelt drukken; stel de spanning van het sluitingssysteem af volgens de
specifiecke aanwijzingen.

-Maak de mannelijke snelsluiting vast aan de vrouwelijke drukknoop om het wapperen van de band te voorkomen, Fig.2.

Probeer nu de heim van het hoofd te halen door aan de boord aan de achterkant te trekken. indien de heim neigt los te gaan, herhaal de
afstelling en zet de band nog verder vast en herhaal de test om de helm af te zetten: de vastgemaakte helm dient goed vast op het hoofd te
blijven.
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Om de helm af te zetten.

-Maak de rode snelsluiting om de band vast te zetten los.

-Trek aan de rode band zoals aangegeven in Fig.3, en maak de band los zonder het uit de ringen te halen.

-Breng de al vastgemaakte band met behulp van de duimen naar de voorkant van de helm zodat het niet in het gezicht komt.

-Haal de helm van het hoofd.

Let op! Controleer altijd de sluiting van de band door aan de kinband te trekken of de helm over het hoofd naar voren te draaien. Mogelijke
handelingen of gebeurtenissen die de werking van het systeem negatief kunnen beinvioeden zijn niet uit te sluiten. Mocht het sluitingssysteem
met dubbele ringen niet goed werken, ga dan verder met het controleren van de optimale afstelling of gebruik de helm niet.

2.. Buitenschaal Fig.4.
Buitenschaal beschikbaar in 3 verschillende afmetingen, gemaakt door middel van composietlagen van Kevlar en koolstofvezel. De technologie

van gelaagdheid, geheel met de hand uitgevoerd, zorgt voor verstijvende nerven op de schaal, die de structurele stijfheid en dus het
absorptievermogen van stoten verder vergroten.

3.. Intern comfort

De comfortabele binnenkant die zich in deze helm bevindt, is slechts een van de delen die samen met alle andere technische en structurele
onderdelen die hierna worden opgenoemd, ertoe bijdraagt dat dit product aan de binnenkant optimaal comfort en pasvorm biedt.

Compleet afneembaar en uitwasbaar, is het binnenste voornamelijk samengesteld uit een comfortabele kap en uit comfortabele wangkussens.
Alle gebruikte stoffen worden met Sanitized® gesteriliseerd, wat, door de antibacteriéle werking, het vormen van vieze geuren tegengaat en de
stof langer fris houdt.

3a. De comfortabele kap, eenvoudig afneembaar en uitwasbaar, is uit een stuk uitgevoerd, maar bestaat uit verschillende delen, ieder met een

speciale functie, zie Fig.5.:

A..Stof van elastisch microfiber, Sanitized® behandeld: Aangebracht in de zones waar maximale zachtheid in combinatie met een goede .
transpiratie wordt vereist, dankzij het snelle verlies van vocht. Voornamelijk aangebracht op de contactpunten en daarom een groter comfort
voor het hoofd.

B..Netstof. Aangebracht daar waar een hoge transpiratie wordt vereist; de aanwezigheid van openingen in het net en met op de achterkant
speciale filters met open cellen vergemakkelijken het verlies van vocht en van de binnenwarmte. Voornamelijk aangebracht op de contactpunten
daar waar een grotere warmtewisseling wenselijk en noodzakelijk is.

C..Ventilatieopeningen: Uitgevoerd in de buurt van de hoofdkanalen voor de ventilatie bevorderen ze de optimale stroom en dus de
luchtverversing in de helm.

D..Nekbescherming: Aangebracht op de achterkant verhoogt het het comfort en de stabiliteit van de helm in de nek, door de instroom van lucht
en geluid binnenin te beperken.

E..Frame en bevestigingsknopen: Uitgevoerd om de kap in de juiste positie te houden; comfortabel en effectief, ook bij het verwijderen voor
reiniging of vervanging.

3b. Afneembare comfortabele wangkussens met rood veiligheidsband, Airoh Emergency Fast Remove; makkelijk uitneembaar en
uitwasbaar samengesteld uit de volgende materialen, zie Fig. 6:

A..Stof van elastisch microfiber: Aangebracht aan de buitenkant in contact met de wangen, daar waar maximale zachtheid in combinatie met
een goede transpiratie wordt vereist, dankzij het snelle verlies van vocht.

B..Netstof. Aangebracht daar waar een hoge transpiratie wordt vereist; de aanwezigheid van openingen in het net en met op de achterkant
speciale filters met open cellen vergemakkelijken het verlies van vocht en van de binnenwarmte.

C..Comfortabel filter met driedubbele dichtheid: het interne filter bestaat uit lagen met verschillende dichtheden, zodat het een goede stabiliteit
van de helm kan garanderen door de druk op de wangen, ook bij hoge snelheden, terwijl het tegelijkertijd een hoog comfortniveau behoudt.
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D..Bevestigingsknopen en bevestigingslipje: uitgevoerd om het wangkussen in de juiste positie te houden; comfortabel en effectief, ook bij het
verwijderen voor reiniging of vervanging.

E..Rood lipje voor snelle verwijdering in noodgevallen, Airoh Emergency Fast Remove: bij een ongeluk, is een van de grootste problemen
waar het medisch personeel van de eerste hulp tegenaan loopt, het hoofd van de motorrijder van de helm te bevrijden, zonder hem verdere
verwondingen of schade aan te brengen. Daarom heeft Airoh op deze nieuwe helm een noodsysteem genaamd “Airoh Emergency Fast Remove”
geperfectioneerd en geintroduceerd. Met dit systeem kan het medisch personeel, door middel van speciale rode banden op de onderkant van het
wangkussen de wangkussens verwijderen zonder schade aan de gewonde te veroorzaken; op deze manier wordt het afdoen van de helm van de
gewonde zonder de wangkussens aanzienlijk vergemakkelijkt.

Let op!! De Airoh Emergency Fast Remove band dient uitsluitend te worden gebruikt om de wangkussens te verwijderen in geval van een
ongeluk en alleen door gespecialiseerd personeel.

Om de wangkussens, Fig.7, en de comfortabele kap, Fig.8 te demonteren:

1)Trek het wangkussen van de bovenkant naar de binnenkant van de helm, door de drie automatische bevestigingsdrukknopen los te maken,
Fig.7A.

2)Draai het eerste wangkussen naar beneden, haak de twee bevestigingsbajonetten los, Fig.7B en verwijder het wangkussen; herhaal deze
handeling met het andere wangkussen.

3)Trek aan de achterkant van de kap en haak de automatische bevestigingsdrukknopen los van de achterzijde, Fig.8A.

4)Trek aan de voorkant van de kap door het bevestigingslipje van de voorzijde los te haken, Fig.8B, en haal de kap weg.

Nu kunnen indien nodig de binnenvoeringen van de kinband worden gedemonteerd, Fig.9:

1)Open de kinband door de band weg te halen volgens de specifieke aanwijzingen in de paragraaf “Sluitingssysteem”

2)Trek het polystyrenen wangkussen naar de binnenkant van de helm en maak het los uit de bedding en zorg er daarbij voor dat deze niet wordt
gebogen, om schade en breuken van het binnenste polystyreen te voorkomen, Fig. 9A,

3)Verwijder de wangkussens door ze uit de band van de kinband weg te halen, Fig. 9B 9C,

4)Maak het bevestigingsklittenband van de binnenvoering los en haal het van de band van de kinband af, Fig. 9D 9E 9F,

5) Herhaal handelingen 3 en 4 ook voor de andere kant van de helm.

Monteer de wangkussens en de comfort in de omgekeerde volgorde ten opzichte van de aanwijzingen voor demontage.

Let op, er zijn dikkere of dunnere kappen en wangkussens te koop, om het comfort aan de persoon aan te passen en te vergroten.

3c. Intern kinstuk met gaas tegen binnendringing en antistoffilter, zie Fig. 10.

A..Beschermingskinstuk van polyurethaanschuim met gecontroleerde dichtheid: Vastgezet aan de schaal, met een speciale structuur, met als
primaire functie het beschermen tegen klappen in de buurt van de kin.

B..Gaas tegen binnendringing: Aangebracht aan de voorkant van het kinstuk, bevordert het de luchtinstroom in die zone, terwijl het de eventuele
binnendringing van insecten en kleine steentjes beperkt.

C..Afneembaar en uitwasbaar antistoffilter. Aangebracht meteen in het kinstuk, bevordert het de luchtinstroom in die zone, terwijl het de eventuele
binnendringing van stof en insecten beperkt. Het filter is makkelijk te verwijderen en uitwasbaar; om het filter te verwijderen, trek door druk uit te
oefenen aan de onderkant de afdekking in het kinstuk naar de binnenkant van de helm totdat het eruit is; verwijder de afdekking en haal het filter
weg zoals aangegeven in Fig. 10A. Om het te assembleren, plaats het filter in de speciale bedding en maak dan onder druk de afdekking vast.
Verzeker u ervan dat deze goed vast zit aan het kinstuk, zoals aangegeven in Fig. 10B.

Let op! Wanneer de handelingen klaar zijn, denk eraan om altijd het bandje van de helm vast te maken zoals aangeduid in Fig. 1.

--Controleer de juiste plaatsing van de kap door de helm op te zetten; voer eventueel de nodige aanpassingen uit.

--Was de kap en de comfortabele wangkussens met de hand in lauw water op max 30°C met neutrale zeep; niet wringen en laten drogen zonder
het rechtstreeks aan zonnestralen bloot te stellen.

Let op! De polystyrenen binnenschaal mag uitsluitend gewassen worden met water en neutrale zeep; droog het met een spons en koude lucht,
niet aan warmtebronnen blootstellen.

Let op! De polystyrenen binnenschaal op geen enkele wijze aanpassen of mee knoeien; geen verven, stickers, benzine en andere chemische
oplosmiddelen aanbrengen.
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Let op! Na iedere montage de proeven van opzetten en afzetten herhalen.

3d. Removable Nose Protection Rubber

Dankzij de speciale vorm beschermt de neusbescherming de neus tegen binnendringing van steentjes; het voert bovendien de bedompte lucht
naar beneden, waardoor het zowel het comfort als de veiligheid verbetert, Fig.11. Uitgevoerd in zacht rubber, is het eenvoudig af te nemen en
uitwasbaar. Om het te verwijderen, trek het richting de bovenkant van de helm en haal de bevestigingsvleugeltjes uit de schaal; om het te
monteren, steek de lipjes in de betreffende gaatjes, terwijl eerst het middengedeelte en daarna de zijkanten er met druk worden ingehaakt.

3e. Andere bijzonderheden die bijdragen tot het vergroten van het comfort in het algemeen:

--Buitenschaal in 3 verschillende afmetingen: voor de juiste maat voor iedere bestuurder.

--Anatomische binnenschaal van Eps: uitgevoerd op basis van gemiddelde maten van de menselijke schedel en aangepast door de Airoh
ervaring, na jaren van onderzoek en experimenten op wedstrijdgebied en daarbuiten. De ruime interne ventilatiekanalen in combinatie met
passende uitlaten op de comfortabele binnenkap maken het mogelijk om altijd een optimale interne klimaatbeheersing te hebben en dus een
optimaal comfort.

--Laag gewicht, --Laag intern geluidsniveau: dankzij de innovatieve materialen die zijn gebruikt, wordt de last op de nek en de waarneming
van lawaai tot het minimum beperkt, vooral in omstandigheden van buitengewoon gebruik.

--Hoge aerodynamica: de speciale vorm, de plaats van de luchtgaten en de spoilers verminderen aanzienlijk de turbulentie buiten de helm en
stabiliseren de luchtstromen aan de achterkant, die de belangrijkste bron is van het waargenomen lawaai binnenin.

--Ventilatie: beter beschreven in de betreffende paragraaf, verbetert de klimaatbeheersing in de helm door de ventilatie en het comfort in het
algemeen te verhogen.

6.. Regelbare klep Fig.12.
Eenvoudig en snel instelbare aerodynamische klep om een gepersonaliseerde aanpassing voor elke situatie en gebruik mogelijk te maken.

Het aerodynamische design en de aanwezigheid van grote openingen garanderen een optimale Iuchtstroom vanaf achteren waardoor het
downforce effect wordt beperkt en te veel gewicht op de nek wordt voorkomen.

Om de stand af te stellen, draai de bovenste bevestigingsschroef los en maak de twee schroeven aan de zijkant los; stel de optimale stand van
de klep af en zet de schroeven weer vast om de gekozen stand vast te zetten Fig.12 A.

Om de klep te verwijderen, schroef de bovenste bevestigingsschroef en de twee aan de zijkant los en verwijder vervolgens de klep, Fig.12 B.

1.. Verlengstukken voor klep, Fig.13.

Verlengstuk voor klep - Standaard is op de klep de “korte” (18mm) uitvoering gemonteerd en in de verpakking is ook de “lange” (55mm)
uitvoering beschikbaar, Fig.13 A. Ze hebben als belangrijkste functie om de klep te verlengen en dus de klep nog veelzijdiger en beter
aanpasbaar te maken aan de verschillende zicht en weersomstandigheden.

Het is een eenvoudig afneembaar en te vervangen onderdeel; bevestigd met twee schroeven die voor de verwijdering losgeschroefd dienen te
worden met de speciale inbussleutel van 2mm, (Airoh Key), standaard meegeleverd, Fig.13 B.

8.. Ingebouwde complete ventilatie Fig.14
De ventilatie in deze helm is het resultaat van aerodynamisch onderzoek en van de ervaringen van Airoh in de test op de baan en rechtstreeks
tijldens wedstrijden. Van buitenaf zichtbaar door de 12 luchtinlaten die geheel geintegreerd zijn en zodanig geplaatst zijn dat ze optimaal hun
functie kunnen vervullen, bevindt het zich ook aan de binnenkant van de schaal, dankzij de ventilatiekanalen die een optimale luchtverversing en
daarmee het waargenomen comfort mogelijk maken en garanderen.
A--Luchtgaten aan de voorkant, voor de instroom van lucht. Dubbele luchtinlaten aan de voorkant onder de klep en geintegreerd op het lipje
van de comfortabele kap; voeren ze verse lucht aan rechtstreeks in de helm in de buurt van de bovenste openingen van de ventilatiekanalen
Fig.14A.
B--Spoiler aan de achterkant. Dankzij de speciale vorm heeft het een dubbele werking; luchtuitiaat en stabiliserende spoiler. De uitlaat aan de
achterkant en de speciale vorm van de schaal in deze positie, beperken het lawaai van binnen aanzienlijk, Fig.14B.
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C--Luchtgaten kinstuk. Luchtinlaten op het kinstuk met metalen gaas tegen binnendringing. Ze voeren rechtstreeks verse lucht aan in de buurt van
de mond waardoor ze een constante verversing garanderen; het metalen gaas voorkomt het binnendringen van vreemde voorwerpen, Fig.14C.
D--Binnenschaal in Eps (piepschuim) met kanalen voor luchtinlaat / luchtuitlaat.

Verzamelen de lucht uit alle luchtinlaten en verdelen het intern; bovendien verzamelen ze de interne bedompte lucht en voeren in de richting van
de uitlaten.

E--Ingebouwde uitlaat aan de onderkant

Geheel geintegreerd in het achterframe voor de bevestiging van de kap, voert het de warme lucht van alle interne kanalen rechtstreeks naar de
buitenkant van de helm; de speciale vorm en de vleugeltjes bevorderen de uitstroom en optimaliseren het aerodynamische gedrag in die zone,
Fig.14F.

F--Afstelbare luchtgaten aan de bovenkant.

Luchtgaten geplaatst aan de bovenkant van de schaal en rechtstreeks verbonden met de binnenkant van de helm via grote gaten. Ze maken een
directe inlaat van een grote hoeveelheid frisse lucht van buiten in de buurt van de bovenkant van het hoofd mogelijk. Het metalen gaas dat ter
bescherming dient, voorkomt het binnendringen van vreemde voorwerpen in de helm, Fig.14G. Het is mogelijk de instroom van lucht te
voorkomen door middel van speciale afdekkingen voor de bovenste luchtgaten, aangegeven in het volgende punt H.

G--Afdekkingen bovenste luchtgaten,

Speciale afdekkingen met spoiler, om op de bovenste luchtgaten aan te brengen Fig.14H. Hun primaire functie is om het gebruik van de
bovenste luchtgaten helemaal te wijzigen en de luchtstromen om te keren, van inlaat in de helm naar uitlaat uit de helm. In bijzondere
gebruiksomstandigheden, slecht weer, regen, modder, is het namelijk mogelijk om deze afdekking meteen om de bovenste luchtgaten aan te
brengen, waarmee de luchtinstroom en modder naar binnen wordt voorkomen en tegelijkertijd de uitstroom van warme lucht uit het bovenste
gedeelte van de helm wordt vereenvoudigd, waarmee het de interne klimatisering bevordert.

De afdekkingen zijn bijzonder makkelijk aan te brengen en worden vastgezet met dezelfde bevestigingsschroeven als van de luchtgaten, met
gebruik van de speciale inbussleutel van 2mm Airoh Key.

Om ze aan te brengen, dient men slechts de bevestigingsschroeven van de luchtgaten los te draaien en te verwijderen zonder de luchtgaten zelf
te verwijderen; plaats vervolgens de betreffende afdekking en zet ze weer vast met dezelfde schroeven, Fig.15. Let op, draai de schroeven niet
meer dan een Y slag vast.

9.. Afdichting onderkant boord, Lower Protection Rubber
Rubberen afdichting aan de onderkant, voorkomt schade aan de boord van de helm.

10.. Top Painted Surface

Opperviak aan de buitenkant van de schaal gelakt en met UV filter, ter garantie van een hogere opperviakte weerstand en van een hogere en
duurzame glans met de tijd.

Fig.16, het bedrijf Locatelli S.p.A. aanvaardt geen enkele verantwoordelijkheid voor schade die veroorzaakt wordt door (onvoorziene) vallen, die
leiden tot deuken en/of krassen.

11.. Accessoires en vervangingsonderdelen.

De helm wordt standaard verkocht in de samenstelling zoals aanwezig in de originele verpakking; bij uw Airoh dealer kunt u specifieke
vervangingsonderdelen voor dit model vinden, die zijn aangegeven in Fig. 17.

Let op! gebruik alleen de vervangingsonderdelen van de after sales service van Airoh die geschikt en specifiek voor dit type helm zijn.

Let op! het niet naleven van hetgeen opgenomen in deze gebruiksaanwijzing en in de andere boekjes die bij de helm zijn gevoegd, ontheft het
bedrijf Locatelli S.p.A. van aansprakelijkheid met betrekking tot het onjuist gebruik van dit product.
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Grattis till inkopet. BRUKSANVISNING = SVENSKA

Din nya hjalm &r resultatet av konstant pagaende forskning, &mnad att forbattra alla sakerhetsaspekter, design, anvandbarhet och
anvandarkomfort. Aerodynamisk och ergonomisk design, rymdvikt, allmén bekvamlighet och personaliserade ventilationssystem, enkla och
funktionella kommandon, allt &r uttankt och optimerat for att uppna hjdimens maximala anvandarprestanda och maximal bekvamlighet.
Observera!! Denna handbok &r en kompletterande del av hjélmen. Las igenom och 6lj noggrant alla anvisningar som aterges har och bevara
dem under hjdimens hela livslangd. For ytterligare information angaende den korrekta anvandningen och alla tillgangliga tillbehdr, kontakta din
aterforsaljare, eller en auktoriserad aterforsaljare av Airohprodukter.

Férsummelse av dessa instruktioner kan minska det skydd som hjéimen ger.

1.. Fastspanningssystem: D-D Rings Retention System

Det fastspanningssystem som med all sakerhet ar det mest anvanda inom tavlingsidrotten &r D-D Rings med dubbla ringar, som bestar av:
-Fastspénningsringar i aluminium med hég hallfasthet.

-Fastspénningsrem med féstknapp pa remmens ande, med den specifika funktionen att hindra den fria dnden fran att fladdra.

-Urtagbar komfortinredning som har utformats i mjukt tyg som andas och som &r allergivanligt for maximal anvandarkomfort.

-Rétt band fér snabbavtagning som har fasts pa en av ringarna. Ifall man drar i detta band kan man snabbt lossa pa fastspanningsremmen.

Observeral! Fastspanningssystemet D-D Rings ar endast effektivt om remmen har forts in korrekt i fastspanningsringara, sasom visas i Fig.1.
Forsakra dig alltid om att hjalmen &r ordentligt fastsatt vid anvéndning av hjéimen.

De géllande europeiska bestdmmelserna om typgodkannande, ECE/ONU nr.22, utgar ifran att hjdllmen maste kunna béras och tas av utan att
helt dra ut remmen fran ringarna. Detta for att hindra en felaktig anvandning av hjaimen och for att undvika att hjalmen inte ar ordentligt fastsatt.
Av denna anledning levereras hjalmen med remmen ordentligt inférd och redan fastsatt i ringarna.

Observera!! Remmens ande far aldrig dras ut fran ringarna. Om remmen dras ut fran ringara under eventuella rengdrings- eller
underhallsatgérder, spann fast den ordentligt igen sdsom visas i Fig.1 innan ytterligare anvandning. Nar remmen har férts in, satt pa dig hjalmen
och dra at den enligt de specifika anvisningarna. Testa fastspanningen och avtagningen av hjalmen igen.

Observeral! Den rdda knappen pa remmens &nde &r uteslutande till for att hindra den fria anden frén att fladdra. Den har inte nagon .
fastspanningsfunktion Fig.2.

Systemet ar dessutom utrustat med en rod rem for snabbavtagning. Du behdver bara dra i den sdsom visas i Fig.3 for att aktivera den.
Observeral! Anvand den réda remmen endast da hjalmen ska tas av, aldrig under kdrningen.

Bruksanvisning:

For att béra hjéimen.

-Kontrollera att fastspanningssystemet &r fastsatt sasom visas i Fig.1.

-Frigér den roda tryckknappen som haller fast remmen, Fig.2.

-Lossa pa remmen genom att dra i det réda bandet fér snabbavtagning, utan att dra ut den helt fran ringarna, Fig.3.

-For hakspannet mot hjdimens framdel med hjélp av tummarna sa att det inte ror vid ansiktet och satt pa dig hjalmen.

-Dra i remmens fria ande tills du kanner att remmen trycker pa hakan. Justera spanningen hos fastspanningssystemet enligt de specifika
anvisningarna.

-Knapp fast tryckknappen for att hindra remmen frén att fladdra, Fig.2.

Férsok att ta av dig hjdimen genom att dra i bakkanten. Om hjdimen kan dras av, justera den &n en gang genom att dra &nnu mer i remmen och
upprepa avtagningsforsoket. Hjdlmen maste sitta ordentligt fast pa huvudet ndr den ar fastspénd.

Fér att ta av hjéimen.
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-Frigor tryckknappen som haller fast remmen.

-Dra i den roda remmen sasom visas i Fig.3 och lossa pa remmen utan att dra ut den ur ringarna.

-For den redan fastsatta remmen mot hjalmens framdel med hjalp av tummarna sa att remmen inte ror vid ansiktet.

-Ta av hjalmen fran huvudet.

Observera! Kontrollera alltid remmens fastspanning genom att forscka dra i hakspannet eller genom att vrida hjélmen framat pa huvudet. Man
kan aldrig utesluta méjliga manipuleringar eller andra ingrepp som kan &ventyra systemets effektivitet. Om fastspanningssystemet inte fungerar
korrekt, se till att kontrollera att regleringen &r optimal, i annat fall anvand inte hjaimen.

2.. Utvéndig kalott Fig.4.

Den utvandiga kalotten finns i 3 olika storlekar och har utformats med hjalp av fiberkompositlaminering med kevlar och kolfiber. Denna
lamineringsteknologi, som utfors helt for hand, forutser forstarkning av kalotten som ytterligare okar dess hardhet och alltsa prestandan vad det
galler stétabsorberingen.

3.. Inre komfort

Den inre komfortinredningen som den hér hjalmen &r utrustad med &r endast en av de delar som, tillsammans med de andra tekniska och
strukturella delarna som vi har raknat upp har, bidrar till att den har produkten utgér det maximala vad betraffar inre komfort och patagning.
Inredningen &r helt urtagbar och tvattbar och utgdrs huvudsakligen av en Komfort hétta och av Komfort kindkuddar.

Alla tyger som anvénds utsatts for steriliseringsbehandlingen Sanitized® som, med hjalp av dess antibakteriella funktion, motverkar uppkomsten
av elaka lukter och haller tyget frascht langre.

3a. Komfort hétta, kan Iatt tas ur och tvéttas. Hattan utgors av en enda del som i sin tur bestar av flera delar som var och en fyller en specifik
funktion, se Fig.5:

A..Tyg i elastisk mikrofiber med Sanitized®-behandling: Anvands pa de omraden dar man behdver maximal mjukhet tillsammans med en god
andningsformaga, tack vare den snabba fuktaviedningen. Har huvudsakligen satts in vid kontaktpunkterna och ger alltsa battre komfort for
huvudet.

B..Tygnét: Har satts in dér det behdvs storre andningsformaga. Forekomsten av hal i natet tillsammans med forekomsten av sarskilt svampgummi
med Oppna celler pa bakdelen, som underlattar fukt- och varmeavledningen inuti hjdimen. Har huvudsakligen satts in vid kontaktpunkterna dar
man féredrar och behdver en storre varmedverforing.

C..Ventilationséppningar. Da de har placerats i narheten av de huvudsakliga ventilationskanalerna garanterar de ett optimalt luftfldde och alltsa
luftbyte inuti hjélmen.

D..Nackskydd: Har satts in i bakdelen fér forbattrad komfort och stabilitet for hjalmen vid nacken genom begrénsning av luftinslapp och den inre
bullernivan.

E..Enhet och fastknappar: Har utformats for att halla hattan i dess korrekta position; bekvéma och effektiva &ven vid borttagning infor tvétt eller
byte.

3b. Borttagbara komfort kindkuddar med réd rem for nédlagen, Airoh Emergency Fast Remove. De kan latt tas ur och tvéttas och bestar
av foljande material, se Fig. 6:

A..Tyg i elastisk mikrofiber: Har satts in i den yttre delen som kommer i kontakt med kinderna dar man behdver maximal mjukhet tillsammans med
en god andningsformaga, tack vare den snabba fuktavledningen.

B..Tygnét: Har satts in dar det behovs storre andningsformaga. Forekomsten av hal i natet tillsammans med forekomsten av sarskilt svampgummi
med Gppna celler pa bakdelen, som underlattar fukt- och varmeavledningen inuti hjalmen.

C..Komfort svampgummi med tredubbel densitet. det inre svampgummit bestar av lager som har utformats med olika densiteter sa att man kan
garantera en god stabilitet hos hjaimen med hjalp av trycket pa kinderna, &ven vid hogre hastigheter, medan man samtidigt haller en hog
komfortniva.
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D..Féstknappar och féstflikar: har utformats for att halla kindkudden i dess korrekta position; bekvdma och effektiva &ven vid borttagning infor
tvatt eller byte.

E..R6tt band for snabbavtagning vid nédlédge, Airoh Emergency Fast Remove: vid olyckor &r en av de storsta svarigheterna som
personalen vid raddningstjansten stoter pa att frigéra motorcyklistens huvud fran hjalmen utan att orsaka ytterligare sar eller skador. Av denna
anledning har Airoh forbéattrat och introducerat ett nddsystem som kallas "Airoh Emergency Fast Remove" pa denna nya hjalm. Detta system gor
det, tack vare de sarskilda roda banden pa kindkuddens bakdel, méjligt for sjukvardspersonalen att ta ut kindkuddarna med hjélmen pa utan att
orsaka nagra ytterligare skador pa den skadade. Pa detta satt kommer borttagningen av hjalmen fran den skadade att underlattas markbart.

Observeral! Airoh Emergency Fast Remove-bandet skall endast anvéndas for att ta bort kindkuddarna vid olycka och endast av utbildad personal.

For att nedmontera kindkuddarna, Fig.7, och komfort héttan, Fig.8 :

1)Dra i kindkuddens dverdel mot hjalmens inre del och frigér de tre fastknapparna, Fig.7A.

2)Vrid den forsta kindkudden nedat, frigor de tva bajonettiasen, Fig.7B, och ta bort kindkudden. Upprepa mandvern med den andra kindkudden.
3)Dra i hattans bakdel och frigor fastknapparna pa baksidan, Fig.8A.

4)Dra i hattans framdel, frigor fastfliken pa framsidan, Fig.8B, och dra ut hattan.

Vid det hér laget kan man vid behov nedmontera inredningen fran hakspénnet, Fig.9:

1)Oppna hakspénnet och dra ut bandet sasom aterges i de specifika anvisningarna i avsnittet “Fastspanningssystem”

2)Dra kindkudden i polystyren mot hjélmens inre del och frigdr den fran dess plats. Var noggrann med att inte vika kindkudden for att undvika
skador eller brott pa den inre polystyrenen, Fig. 9A,

3)Ta bort kindkuddarna genom att dra ut dem fran hakremmen, Fig. 9B 9C,

4)Lossa pa inredningens kardborre och dra ut den fran hakremmen, Fig. 9D 9E 9F,

5)Upprepa mandvrerna 3 och 4 dven pa andra sidan.

Utfér mandvrerna i omvénd ordning i jdmforelse med anvisningarna for nedmontering for att montera kindkuddar och komfort hatta.
Observera, man kan kdpa hattor och kindkuddar med stdrre eller mindre tjocklek for att personalisera hjélmen och forbattra dess komfort.

3c. Inre hakskydd med skyddsnat i och dammfilter, se Fig. 10..

A..Hakskydd i polyuretanskum med kontrollerad densitet: Ar fast vid kalotten med dess speciella struktur och fyller den primara funktionen att
skydda hakomradet fran stotar.

B..Skyddsnét I Har forts in i hakskyddets framdel och framjar luftinslépp i detta omrade, samt begrénsar eventuellt inslapp av insekter och
smasten.

C..Urtagbart och tvéttbart dammffifter Har forts in direkt i hakskyddet, framjar luftinslapp i detta omrade, samt begransar och filtrerar eventuellt
inslapp av damm och insekter. Filtret r latt att ta bort och tvatta; for att ta av filtret maste man dra i hakskyddets inre kapa, genom att boja upp
den nedre delen, mot hjélmens inre del tills den lossnar. Ta bort kapan och dra ut filtret sasom visas i Fig. 10A. For att montera filtret, se till att
placera filtret pa dess specifika plats och fast sedan kapan genom att trycka dit den. Férsékra dig om att denna sedan sétts fast korrekt pa
hakskyddet, sasom visas i Fig. 10B.

Observera | Nar dessa mandvrer har utforts, kom ihag att alltid sétta fast hjalmens hakrem, sasom visas i Fig. 1.

--Kontrollera att héttan har placerats rétt nar du har satt pa dig hjalmen. Utfor eventuellt de nddvéndiga justeringarna.

--Tvétta hattan och komfort kindkuddarna for hand i jummet vatten, max 30°C, med neutral tval. Vrid inte ur och torka utan att utsétta dem for
direkt solljus.

Observera ! Den inre kalotten i polystyren far endast tvattas med vatten och neutral tval. Torka med en tvattsvamp och kall luft. Utsatt inte for
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varmekallor.

Observera | Andra eller manipulera inte den inre kalotten i polystyren pa nagot satt; applicera inte lack, klistermérken, bensin och andra
|6sningsmedel.

Observera ! Upprepa testerna for pa- och avtagning efter varje montering.

3d. Removable Nose Protection Rubber

Tack vare dess sarskilda form skyddar nasskyddet nésan fran inslapp av stenar. Den for dessutom den skamda luften nedat och forbattrar
darmed bade komfort och sakerhet, Fig.11. Skyddet &r utformat i mjukt gummi. Det &r I&tt att ta ur och tvatta. For att ta bort skyddet, dra det mot
hjélmen 6verdel och dra ut fastflikarna fran deras platser pa kalotten. Fér att montera det, koppla fast och for in banden pa deras specifika platser
genom att fora in och koppla fast dem genom att trycka forst pa mittdelen och sedan pa sidorna.

3e. Andra detaljer som bidrar till att forbattra den allmanna komforten:

--Utvandig kalott i 3 olika storlekar: for att ha ratt storlek for varje forare.

--Invéndig kalott i anatomisk EPS: har utformats utifran genomsnittliga matningar av manniskors huvuden och den anatomiska inre formen har
personaliserats utifran Airohs erfarenhet och till foljd av aratal av forskning och experiment, bade inom och utanfor tévlingsidrotten. De breda inre
ventilationskanalerna, tillsammans med lampliga luftutslépp fran den inre komfort hattan, gér det mdjligt att alltid ha en optimal inre klimatisering
och allts& komfort.

--Lag vikt, --Lag inre bullerniva: Tack vare de innovativa material som anvénds reduceras belastningen pa nacken till minimum, liksom
uppfattningen av bullernivan, framfér allt under extrema forhallanden.

--H6g aerodynamik: dess sarskilda form, positionen for ventilationsspringorna och spoilern minskar markbart den yttre turbolensen, den
huvudsakliga kallan till buller som upplevs inuti hjalmen, genom att stabilisera luftflddet till hjalmens baksida.

--Ventilation: beskrivs mer ingdende i det specifika avsnittet. Forbattrar den inre klimatiseringen i hjalmen genom att 6ka ventilationen och den
allmanna komforten.

6.. Justerbar solskdrm Fig.12..

Aerodynamisk solskarm som Iatt och omedelbart kan justeras for att mdjliggéra personaliserad anpassning for varje typ av forhallande och
anvandning.

Den aerodynamiska designen och forekomsten av breda dppningar garanterar ett optimalt uftutflode pa baksidan, begrénsar "effekten dvervinge
och undviker dverdriven belastning pa omradet kring halsen.

For att justera positionen, skruva loss den dvre fastskruven och lossa pa de tva sidoskruvarna. Justera sa att solskarmen nar den optimala
positionen och skruva tillbaka skruvarna for att satta fast solskérmen vid den valda positionen Fig.12 A.

For att ta bort solskarmen, lossa pa den 6vre fastskruven och de tva sidoskruvarna och ta bort solskérmen, Fig.12 B.

7.. Forlangning fér solskdrm,Fig.13..

Férlangning for solskarm - Ingar med solskérmen i versionerna “kort” (18mm) och finns tillgénglig i férpackningen finns aven versionen
“lang”(55mm), Fig.13 A. Deras huvudfunktion ar att forlanga solskérmen och att ge mdjlighet till storre flexibilitet och anpassningsbarhet under
olika vaderforhallanden och vid olika sikt.

Det ar en komponent som Iatt kan tas ur och bytas ut. Den &r fast med tva skruvar och for att ta bort den racker det att skruva loss pa dem med
hjalp av en specifik 2mm sexkantsnyckel (Airoh Key), som ingar, Fig.13 B.

8.. Komplett integrerad ventilation Fig.14
Den inre ventilationen hos denna hjalm &r resultatet av aerodynamisk forskning och Airohs erfarenhet i tester pa kdrbanan och direkt under

tavlingarna. Ventilationen syns utifran genom de 12 luftintagen som &r perfekt integrerade och placerade s& att de pa basta sétt ska fylla sin
funktion, men finns &ven inuti kalotten tack vare ventilationskanalerna som mojliggor och garanterar ett optimalt luftbyte och alltsa upplevd

komfort.
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A--Luftéppningar bak, for luftinsldpp. De dubbla luftintagen framtill som &r placerade under solskarmen, och som &r integrerade pa komfort
hattans band, leder den friska luften direkt inuti hjdlmen, i nérheten av de 6vre luftintagen i ventilationskanalerna Fig.14A.

B--Spoiler bak. Tack vare deras specifika form fyller de en dubbel funktion; luftutslépp och stabiliserande spoiler. Luftutsléppet bakill och
kalottens specifika form i denna position minskar mérkbart den inre bullernivan, Fig.14B.

C--Luftéppningar hakskydd. Luftintag pa hakskyddet med skyddsnét i metall. Leder den friska Iuften direkt i nérheten av munnen och
garanterar ett konstant luftbyte. Metallnatet hindrar frammande féremal fran att komma in i hjéimen, Fig.14C.

D-Invéndig kalott i EPS med kanaler for luftinslapp/-utslapp.

Samlar ihop luften fran alla luftintag och sprider den inuti hjaimen. Dessutom samlas den skamda inre luften upp och leds bort i narheten av
utsléappshalen.

E--Integrerat nedre luftutslapp

Helt integrerad med den bakre enheten for fastséttning av hattan, sprider den varma luften fran alla inre kanaler direkt mot hjalmens utsida.
Dess specifika form och klaffar frémjar utsléappet och optimerar aerodynamiken i detta omrade, Fig.14F.

F--Ovre justerbara luftdppningar.

Luftéppningar placerade i kalottens Gvre del och kopplade direkt till hjalmens insida med hjélp av stora hal. Mdjliggor direkt luftinslapp i narheten
av den 6vre del av huvudet med en stor mangd frisk luft som kommer in utifran. Metallnatet som fungerar som skydd hindrar frammande féremal
fran att komma in i hjalmen, Fig.14G.

Det &r mjligt att hindra Iuftinslappet genom att anvéanda specifika kapor for de dvre luftdppningama, sasom visas vid nasta punkt H.

H--De 6vre luftdppningarnas kapor,

Specifika spoilerskydd for applicering ovanfér de dvre luftdppningarna, Fig.14H. Deras primara funktion &r att helt &ndra anvéndningen av de
6vre luftdppningarna och att omvénda luftflddet, fran insl@pp i hjalmen till utslapp fran hjalmen. Vid sarskilda anvandningsforhallanden sasom
dalig vaderlek, regn, lera, ar det alltsa mgjligt att applicera dessa kapor ovanfor de dvre luftdppningarna och pa sa sétt undvika inslépp av luft
och lera inuti hjalmen. Pa detta satt underlattas utslapp av varmluft fran hjalmens évre del, vilket framjar hjalmens inre klimatisering.

Kaporna ar sarskilt [atta att applicera och satts fast med samma fastskruvar som Iuftppningarna, med hjélp av den specifika 2mm
sexkantsnyckeln Airoh Key.

For att applicera dem réacker det att skruva av och ta bort luftdppningarnas fastskruvar utan att ta bort dessa. Placera sedan dit den tillhérande
kapan och skruva tillbaka samma skruvar, Fig.15. Observera, skruva inte fast skruvarna mer an ¥ varv.

9.. Nedre kanttatning, Lower Protection Rubber
Nedre gummitétning; undviker skador pa hjélmens underkant.

10.. Top Painted Surface
Utvandig yta av kalotten som &r lackad med UV-farg, vilket garanterar en hégre hallfasthet for ytan och stdrre och mer konstant lyster med tiden.

Fig.16, foretaget Locatelli S.p.A. avséger sig allt ansvar for skador som orsakats av fall fran fordonet, dven oférutsedda sadana, som kan
resultera i blaméarken och/eller skrapsar.

11.. Tillbehdr och reservdelar.
Hjalmen séljs normalt i det utférande som finns i originalforpackningen, hos din aterforsljare av Airohprodukter kan du hitta de specifika
reservdelarna for denna modell som aterges i Fig. 17.

Observeral anvand endast reservdelar fran Airohs efterforséljningsservice som &r lampliga och specifika for denna typ av hjalm.

Observera! om nagon av de aspekter som aterges i den har bruksanvisningen och i de andra haften som har levererats med hjalmen inte
iakttas, avsager sig foretaget Locatelli S.p.A. allt ansvar vid en felaktig anvéndning av denna produkt.
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Tillykke med dit keb. INSTRUKTIONER = DANSK

Din nye styrthjelm omfatter resultaterne af en konstant forskning med henblik pa at forbedre alle aspekter indenfor sikkerhed, design, tilpasning
o0g brugskomfort. Aerodynamisk og ergonomisk design, lav vaegt, generel komfort og personaliseret ventilering, enkle og funktionelle betjeninger,
alt er udteenkt og optimeret til at opna maksimalt udbytte ved brug af styrthjelmen samt en maksimal bekvemmelighed.

Veer opmaerksom!! Denne brugsanvisning er en integreret del af styrthjelmen. Laes den omhyggeligt igennem, overhold instruktionerne og
opbevar den, sa leenge hjelmen er i brug. Du bedes kontakte din forhandler, eller en autoriseret Airoh-forhandler for yderligere oplysninger om
korrekt brug og tilbehar.

Manglende overholdelse af disse instruktioner kan forarsage en reduktion af hjelmens sikkerhedsydelse.

1.. Fastspandingssystem: D-D Rings Retention System

Fastspeaendingssystemet, som er det mest udbredte inden for konkurrencekersel, er med dobbelte D-D Rings, og bestar af:
-Fastspaendingsringe i hgjresistent aluminium.

-Fastspandingsband med trykknap for enden, som har den specifikke funktion at forhindre den frie ende i at blafre.
-Komfortabelt indtraek, udskifteligt, udfert i blgdt transpirerende og allergivenligt stof, som giver den bedst taenkelige komfort.
-Radt spaende som sikrer hurtig abning, fastgjort pa en af ringene. Ved at traekke i spaendet kan bandet hurtigt lgsnes.

Veer opmeerksom!! Fastspaendingssystemet med D-D-ringe er kun effektivt, hvis remmen er indsat korrekt i holderingene som vist i Fig. 1. Nar
styrthjelmen bruges skal det altid kontrolleres, at den er korrekt fastspzendt.

Den geeldende europzeiske regler for homologation, ECE/ONU nr. 22, forudsaetter at hjelmen skal kunne tages pa og af uden at bandet fiernes
helt fra ringene. Det har til formal at forhindre forkert brug af hjelmen og undga, at den ikke spaendes forkert fast. Derfor leveres hjelmen med
bandet korrekt sat i og for-fastspeendt i ringene.

Veer opmeerksom!! Remmens endestykke ma aldrig tages ud af ringene. Hvis remmen tages ud af ringene f.eks. for rengering eller
vedligeholdelse, skal den korrekte fastspeending genoprettes som vist pa Fig. 1 inden hjelmen tages i brug. Nar remmen er indsat, tages hjelmen
pa, og remmen strammes ifelge vejledningen. Gentag afprevningen af fastspaending og lgsgarelse.

Veer opmeerksom!! Den rade knap pa remmens endestykke har udelukkende til formal at undga, at remmens frie endestykke blafrer. Den
fungerer ikke som fastspaending. Fig. 2.

Systemet omfatter desuden en rgd rem til at Igsne hjelmen hurtigt. Traek i remmen som vist pa Fig. 3 for at lgsne.

Veer opmaerksom!! Brug kun den rgde rem for at tage hjelmen af, og ger det aldrig under kersel.

Brugsanvisninger:

Sédan tages hjelmen pa.

-Kontroller at fastgaringssystemet er fastspaendt om vist i Fig. 1.

-Abn den automatiske rade trykknap, som holder bandet fast, Fig. 2.

-Lesn bandet ved at treekke i det rede spaende, som abner hurtigt uden at treekke bandet ud af ringene, Fig. 3.

-Far hageremmen med tommelfingrene mod hjelmens forside, sa den ikke kommer i vejen for ansigtet, og tage hjelmen pa.

-Treek i remmens frie endestykke indtil bandet trykker mod hagen. Reguler spaendingen med fastgeringssystemet, som beskrevet i de seerlige
instruktioner.

-Tryk de to automatiske knapper mod hinanden for at forhindre, at bandet blafrer, Fig.2.

Prav nu at tage hjelmen af ved at tage fat i den langs den bageste kant . Hvis hje/men kan tages af, reguleres bandet yderiigere og hjeimen
praves igen. Den fastspaendte hjelm skal sidde godt fast pa hovedet.

Sadan tages hjelmen af:

-Abn den automatiske trykknap, som holder bandet fast.
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-Treek i det rede band som vist i Fig.3, og lesn bandet uden at treekke det ud af ringene.

-For det lzsnede band med tommelfingrene mod hjelmens forreste del, sa det ikke kommer i vejen for ansigtet.

-Tag hjelmen af.

Veer opmeerksom! Kontrollér altid at bandet er fastgjort ved at traekke i hageremmen eller treekke hjelmen frem over hovedet. Det kan ikke
udelukkes, at der kan opsta eendringer eller haendelser, som kan fa indflydelse pa fastspeendingssystemets funktionsevne. Hvis
fastspaendingssystemet med dobbelte ringe ikke fungerer korrekt, skal du kontrollere, at det er reguleret korrekt eller afholde dig fra at bruge
hjelmen.

2.. Yderskal Fig. 4.

Yderskallen, som findes i 3 forskellige starrelser, er fremstillet af lag af kombinerede fiberstoffer, kevlar og karbon. Den anvendte lagdelte
teknologi, som er handfremstillet, giver yderskallen en hard forgrening, som yderligere @ger dens hardhed og dermed dens stadabsorberende
evne.

3.. Indvendig komfort

Den indre komfort, som kendetegner hjelmen, er blot af de kvaliteter, der sammen med de andre tekniske og strukturelle komponenter, som er
beskrevet nedenfor, bidrager til at gere dette produkt til det maksimale, hvad angér indvendig komfort og god tilpasning.

Den indvendige beklaedning er komplet aftagelig og vaskbar, og bestar veesentligst af komfortindtrakket og komfortpuderne.

De anvendte stoffer gennemgar sterilisationsbehandlingen Sanitized®, som i kraft af sin antibakteriske virkning, modvirker dannelsen af
ubehagelige lugte og holder stoffet rent i lzengere tid.

3a. Komfortindtraek, flet aftageligt og vaskbart. Er fremstillet i et stykke med er komponeret af flere dele, som hver har en specifik funktion, se
Fig. 5:

A..Stof i elastisk mikrofiber behandlet med Sanitized®: Anvendt i omraderne, hvor sterst mulig bledhed er nedvendig sammen med en god
transpiration, takket vaere den hurtige spredning af fugtigheden. Farst og fremmest anvendt i kontaktpunkterne og giver derfor stgrre komfort for
hovedet.

B..Abenmasket stof: Anvendt hvor der er brug for hgj transpiration. Abningerne i stoffet sammen med specialskum med abne celler pa bagsiden,
letter spredningen af fugtigheden og varmen. Farst og fremmest anvendt i kontaktpunkterne, hvor en starre termisk udveksling er nedvendig.
C..Ventilationsabninger: Udfert i neerheden af ventilationskanalerne. Medvirker til en optimal Iuftstremning og dermed udskiftning af luften
indvendigt i hjelmen.

D..Nakkepolstring: Placeret i den bageste del. Forbedrer komforten og hjelmens stabilitet i nakken og begreenser indtreengende luft og indvendig
staj.

E..Skal og fastgarelsesknapper: Fremstilling med henblik pa at holde indtraekket i den rigtige position. Bekvemme og effektive, ogsa nar de skal
fiernes pga. vask eller udskiftning.

3b. Aftageligt komfortindtraek med Airoh Emergency Fast Remove redt band til ngdsituationer. Let aftagelige og vaskbare, fremstillet af
felgende materialer, se Fig. 6:

A..Stof i elastisk mikrofiber: Anvendt i den udvendige del, som er i kontakt med kinderne, hvor sterst mulig bledhed er nedvendig sammen med
en god transpiration, takket veere den hurtige spredning af fugtigheden.

B..Abenmasket stof: Anvendt hvor der er brug for hej transpiration. Abningeme i stoffet sammen med specialskum med abne celler pa bagsiden,
letter spredningen af fugtigheden og varmen.

C..Tredobbelt komfortskum: Den indvendige skumbekleedning er udfert i lag med forskellig tykkelse. Hermed garanteres en god stabilitet for
hjelmen i kraft af trykket pa kinderne, ogsa ved hgj hastighed, samtidig med at komforten bibeholdes.

D..Automatiske fastgarelsesknapper og heegter. Fremstillet med henblik pa at holde puden i den rigtige position. Bekvemme og effektive, ogsa
nar de skal fiernes pga. vask eller udskiftning.
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E..Hurtig aftageligt rodt spaende til brug i nodstilfaelde, Airoh Emergency Fast Remove: En af de sterste vanskeligheder, som
farstehjeelpspersonale mader i tilfeelde af ulykker, er at kunne befri motorcyklistens hoved fra styrthjelmen uden at forarsage yderligere skader
eller sér. Derfor har Airoh perfektioneret og introduceret ngdsystemet “Airoh Emergency Fast Remove” pa denne nye hjelm. Takket veere de
specielle rgde band, som er placeret pa den nederste del af puden, kan ngdhjeelpspersonalet fiere puderne fra hjelmen, mens den endnu sidder
pa, uden at tilfgje den tilskadekomne yderligere laesioner. Uden indtreekket er det veesentlige lettere at fierne hjelmen fra den tilskadekomne.

Veer opmeerksom!! Airoh Emergency Fast Remove-remmen ma kun bruges til at fierne puderne i ulykkestilfeelde og kun af fagleert personale.

Sadan fjernes puderne, Fig. 7, og komfortindtreekket, Fig. 8:

1)Treek puden veek fra den gverste del mod hjelmens inderside ved at abne de tre automatiske fastgerelsesknapper, Fig. 7A.

2)Vend den farste pude nedad, luk de to bajonetlukninger op, Fig. 7B. og fiern pudeindtraekket. Gentag operationen med det andet pudeindtraek.
3)Traek i den bageste del af skallen og abn de automatiske fastgarelsesknapper bagtil, Fig. 8A.

4)Treek i den forreste del af skallen, lasn haegten fra forsiden, Fig. 8B, og treek pudeindtraekket ud.

Hvis ngdvendigt kan hageremmens indtraek fjernes nu, Fig.9:

1)Abn hageremmen og traek bandet ud som forklaret i afsnittet “Fastgeringssystemet”

2)Treek polystirolindtreekket i hjelmen indad og fiern det fra lejet uden at beje det, for at undga at beskadige eller gdeleegge den indvendige
polystirol, Fig. 9A,

3)Fjern pudeindtreekkene ved at treekke dem ud af hageremmen, Fig. 9B 9C,

4)Fjern polstringens velcrolukning og traek det ud af hageremmen, Fig. 9D 9E 9F,

5)Gentag punkt 3 og 4 pa den anden side af hjelmen.

Puder og indtraek genmonteres ved at falge instruktionerne for afmontering i omvendt rakkefolge.
Veer opmeerksom! det er muligt at kebe indtraek og puder, som er tykkere eller tyndere for at personalisere komforten.

3c. Indvendigt kabeparti med net som beskytter mod indtrangende genstande og stevfiler, se Fig. 10.
A..Beskyttende kaebeparti i polyurethanskum med kontrolleret tykkelse: Fastgjort til skallen med dens seerlige struktur. Har en central funktion i
beskyttelsen af keebeomradet mod slag.

. B..Net som beskytter mod indtraengende genstande: Placeret i keebepartiets forreste del. Lader luft treenge ind i omradet og begreenser insekters
0g sma stens indtraengen.
C..Aftageligt og vaskbart stovfilter. Placeret direkte i keebepartiet. Lader luft treenge ind i omradet og begraenser insekters og stavs indtraengen.
Filteret kan let fiernes og vaskes. Det fiernes ved at holde imod pa den nederste del og treekke keebepartiets indvendige lag mod hjelmens
inderside indtil det gar los. Fjern laget og traek filteret ud som vis i Fig. 10A. Det genmonteres ved at placere filteret i det specielle leje og derefter
lukke laget med et tryk. Kontrollér, at kaebepartiet lukker rigtigt il som vist i Fig. 10B.

Veer opmaerksom! Husk altid at spaende hjelmens rem pa forhand, nar operationerne er udfert, som vist i Fig. 1.

--Kontrollér, at indtreekket er korrekt placeret, nar hjelmen tages pa. Udfer eventuelt de nadvendige justeringer.

--Vask indtreekket og komfortpuderne i handen ved maks. 30°C med neutral saebe. Ma ikke vrides og ma ikke terres i direkte sollys.

Veer opmeerksom! Inderskallen i polystirol ma kun vaskes med vand og neutral seebe. Ter med en svamp og kold luft. Ma ikke udseettes for
varmekilder.

Veer opmeerksom! Inderskallen i polystirol mé pa ingen made aendre eller manipuleres. Anvend ikke lakeringer, klaebestoffer, benzin og aldre
kemiske oplgsningsmidler.

Veer opmeerksom! Efter hver montering skal praverne med at tage hjelmen af og pa gentages.

3d. Aftagelig Nose Protection Rubber
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Takket veere sin szerlige form beskytter naesebeskytteren naesen mod indtreengende sted. Den leder desuden ansigtsluften nedad og forbedrer
dermed bade komfort og sikkerhed, Fig.11. Let at fierne og vaske takket veere udferelsen i blad gummi. Neesebeskytteren fiernes ved at treekke
den mod skallens gverste del, og treekke fastgarelsesflapperne ud af skallen. Genmontering sker ved at szette den tilbage pa plads og placere
flapperne pa deres plads. Med et tryk indsaettes og fastheegtes farst den centrale del og derefter flapperne.

3e. Andre sarlige kendetegn som medvirker til at forbedre komforten:

--Udvendig skal i 3 forskellige storreiser: sa hver farer kan finde den rigtige sterrelse.

--Indvendig skal i anatomisk Eps: er fremstillet pa baggrund af malinger af menneskets kranium og personaliseret ud fra Airohs egen erfaring
med en indvendig, anatomisk form som et resultat af forskning og eksperimenter i bade racerkersel og almindelig kersel. De mange, indvendige
ventilationskanaler ger, sammen med de hensigtsmaessige udluftningshuller i det indvendige indtraek, at der altid er en fremragende indvendig
klimatisering og dermed komfort.

--Lav vaegt, ~-Lavt indvendigt stajniveau: takket vaere de innovative materialer, som er anvendt, reduceres belastningen af halsen og
stgjniveauet, specielt under ekstreme forhold, til et minimum.

--Hgj aerodynamik: den specielle form, luftabningernes placering og spoilerne reducerer den udvendige turbulens om hjelmen betydeligt.
Hermed stabiliseres Iuftstremmene pa bagsiden af hjelmen, som er den vaesentligste arsag il stgjen, som heres inde i hjelmen.

--Ventilation: detaljeret beskrevet i kapitlet herom. Forbedrer hjelmens indvendige klimatisering og @ger ventilationen og den generelle komfort.

6.. Justerbart frontstykke Fig. 12.

Aerodynamisk frontstykke som nemt og hurtigt kan justeres og giver mulighed for en personaliseret regulering uanset anvendelsesbetingelserne.
Det aerodynamiske design og de brede &bninger garanterer en optimal luftudstremning fra bagsiden og begraenser vingeeffekten hvormed
overdreven belastning i neerheden af halsen undgas.

Positionen reguleres ved at skrue den gverste feestningsskrue lgs og lesne de to pa siderne. Juster frontstykket til det er i den optimale position
og skru skruer tilbage for at fastgere det i den valgte position Fig.12 A.

Frontstykket fiernes ved at lasne og fiere den gverste holdeskrue og de to skruer pa siderne. Derefter fiernes frontstykket , Fig. 12 B.

1.. Forlangere til frontstykket, Fig. 13.

Forleenger il frontstykket - Standardmonteret pa frontstykket i versionen “kort” (18 mm) og ogsa disponibel i pakken med versionen “lang” (55
mm),Fig. 13 A. De har overvejende den funktion at forlaenge frontstykket og give den mere alsidig og tilpasningsdygtig til forskellige
vejrbetingelser og udsyn.

Komponenten kan let fiernes og udskiftes. Den er fastgjort med to skruer. De fiernes let ved at skrue dem las med den specielle unbrakonggle
pa 2 mm, (Airoh Key), som er standardudstyr, Fig. 13 B.

8.. Komplet integreret ventilation Fig. 14
Hjelmens indvendige ventilation er resultatet af Airohs aerodynamiske forskning og erfaring fra test pa testbaner og direkte ved lgb pa bane.

Ventilationen kan ses udefra ved de 12 lufthuller, som er perfekt integrerede og placerede sa bedst kan udfere deres funktion. Indvendig i
hjelmen finder ventilationen sted takket veere ventilationskanalerne, som tillader og garanterer en optimal udskiftning af luften og dermed en
folelse af komfort.

A-Frontale luftkanaler, til luftindtag. Dobbelte, frontale luftkanaler er placeret under frontstykket og integrerede i komfortindtraekkets spaende.
De leder frist luft direkte ind i hjelmen nzer ved de gverste ventilationskanalers indgange Fig. 14A.

B--Bageste spoiler. Takket veere den specifikke form har den to funktioner: udbleesningsabning og spoilerstabilisator. Den bageste
udblzesningsabning og skallens specifikke form i denne position reducerer den indvendige stej betydeligt, Fig. 14B.

C--Luftkanaler i keebepartiet. Luftindtag i kaebepartiet med metalnet som forhindrer fremmedlegemer i at treenge ind. De lede frisk luft direkte
ind i naerheden af munden og sikrer en konstant udskiftning; metalnettet forhindrer at fremmedlegemer kan treenge ind, Fig. 14C.
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D--Indvendig skal i Eps med indgangs-/udgangskanaler for luften.

De samler luften fra alle luftindtagene og lader den cirkulere indvendigt. Desuden samler de den indvendige, gamle luft g leder den hen imod
udgangshullerne.

E--Integreret nedre udsugning

Totalt integreret i den bageste ramme, hvor indtreekket er fastgjort. Leder varm Iuft gennem alle de indvendige kanaler direkte mod hjelmens ydre.
Den specifikke form og flapperne hjeelper luften ud og optimerer de aerodynamiske forhold i denne zone, Fig. 14F.

F--@vre justerbare luftkanaler.

Luftkanaler, som er placeret i gverst i skallen og direkte forbundet med skallens indvendige gennem huller med stor diameter. De tillader en stor
maengde frisk luft at treenge ind udefra teet ved den gverste del af hovedet. Metalnettet, som er til beskyttelse, forhindrer fremmedlegemer i at
treenge ind i hjelmen, Fig. 14G.

Det er muligt at forhindre luften i at treenge ind gennem brugen af de specielle gvre Iuftkanaldaeksler som vist i falgende punkt H.

G--@vre luftkanaldaeksler,

Specielle spoilerdeeksler til brug over de gvre luftkanaldeeksler, Fig. 14H. Deres primaere funktion er at totalt at eendre brugen af de gvre
luftkanaler og omvende luftstrgmmen fra indgaende til udgaende. Under specielle forhold som darligt vejr, regn eller mudder er det muligt at
seette disse daeksler direkte over de gvre luftkanaler og undga, at der treenger luft og mudder ind i hjelmen. Hermed lettes den varme lufts udgang
fra hjelmens gverste del og bidrager til at forbedre den indvendige klimatisering.

Deekslerne kan let seettes pa og fastgeres med de samme skruer som luftkanalerne vha. Airoh Key unbrakongglen pa 2 mm.

Det er tilstraekkeligt at skrue luftkanalernes fastgeringsskruer lase uden at fierne kanalerne. Placer derefter deekslet og skru skruerne tilbage pa
plads, Fig. 15. Bemaerk, skruerne ma ikke strammes mere end en % omgang.

9.. Nedre liste, nedre beskyttelsesgummi

Nedre liste i gummi, forhindrer skader pa hjelmens nederste kant.

10.. Topmalet overflade
Skallens udvendige overflade er lakeret og har UV-filter, som giver starre overfladeresistens og mere, konstant glans med tiden.

Fig. 16, virksomheden Locatelli S.p.A. fraleegger sig ethvert ansvar for skader, som er opstaet pga. fald, ogsa tilfeeldige, og som eventuelt
forarsager buler og/eller ridser.

. 11.. Tilbehor og reservedele.
Hjelmen szelges i standardversionen, som den findes i den originale emballage. Hos din Airoh-forhandler kan du finde specifikke reservedele til

de forskellige modeller som anfert i Fig. 17.

Veer opmeerksom! Brug udelukkende reservedele fra Airohs eftersalgsservice som er egnede og specielt beregnede til denne type hjelm.

Veer opmeerksom! Manglende overholdelse af instruktionerne i denne vejledning og andre vejledninger, som felger med hjelmen, fritager Locatelli
S.p.A. for ansvar i forbindelse med forkert brug af dette produkt.
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Tillykke med dit keb. OHJEET = SuomI

Din nye styrthjelm omfatter resultaterne af en konstant forskning med henblik pa at forbedre alle aspekter indenfor sikkerhed, design, tilpasning
og brugskomfort. Aerodynamisk og ergonomisk design, lav veegt, generel komfort og personaliseret ventilering, enkle og funktionelle betjeninger,
alt er udteenkt og optimeret til at opna maksimalt udbytte ved brug af styrthjelmen samt en maksimal bekvemmelighed.

Veer opmaerksom!! Denne brugsanvisning er en integreret del af styrthjelmen. Laes den omhyggeligt igennem, overhold instruktionerne og
opbevar den, sa leenge hjelmen er i brug. Du bedes kontakte din forhandler, eller en autoriseret Airoh-forhandler for yderligere oplysninger om
korrekt brug og tilbehar.

Manglende overholdelse af disse instruktioner kan forarsage en reduktion af hjelmens sikkerhedsydelse.

1.. Fastspandingssystem: D-D Rings Retention System

Fastspeendingssystemet, som er det mest udbredte inden for konkurrencekersel, er med dobbelte D-D Rings, og bestar af:
-Fastspeendingsringe i hgjresistent aluminium.

-Fastspaendingsband med trykknap for enden, som har den specifikke funktion at forhindre den frie ende i at blafre.
-Komfortabelt indtraek, udskifteligt, udfert i bladt transpirerende og allergivenligt stof, som giver den bedst teenkelige komfort.
-Radt spaende som sikrer hurtig abning, fastgjort pa en af ringene. Ved at treekke i spaendet kan bandet hurtigt lgsnes.

Veer opmeerksom!! Fastspeendingssystemet med D-D-ringe er kun effektivt, hvis remmen er indsat korrekt i holderingene som vist i Fig. 1. Nar
styrthjelmen bruges skal det altid kontrolleres, at den er korrekt fastspaendt.

Den geeldende europeeiske regler for homologation, ECE/ONU nr. 22, forudsaetter at hjelmen skal kunne tages pa og af uden at bandet fieres
helt fra ringene. Det har til formal at forhindre forkert brug af hjelmen og undga, at den ikke spaendes forkert fast. Derfor leveres hjelmen med
bandet korrekt sat i og for-fastspeendt i ringene.

Veer opmeerksom!! Remmens endestykke ma aldrig tages ud af ringene. Hvis remmen tages ud af ringene f.eks. for rengering eller
vedligeholdelse, skal den korrekte fastspaending genoprettes som vist pa Fig. 1 inden hjelmen tages i brug. Nar remmen er indsat, tages
hjelmen p&, og remmen strammes ifglge vejledningen. Gentag afprevningen af fastspeending og lgsgarelse.

Veer opmeerksom!! Den rade knap pa remmens endestykke har udelukkende til formal at undga, at remmens frie endestykke blafrer. Den
fungerer ikke som fastspaending. Fig. 2.

Systemet omfatter desuden en rad rem til at lasne hjelmen hurtigt. Traek | remmen som vist pa Fig. 3 for at lgsne.

Veer opmaerksom!! Brug kun den rgde rem for at tage hjelmen af, og ger det aldrig under karsel.

Brugsanvisninger:

Séadan tages hjelmen pa.

-Kontroller at fastgeringssystemet er fastspaendt om vist i Fig. 1.

-Abn den automatiske rade trykknap, som holder bandet fast, Fig. 2.

-Lesn bandet ved at treekke i det rede speende, som abner hurtigt uden at treekke bandet ud af ringene, Fig. 3.

-For hageremmen med tommelfingrene mod hjelmens forside, s& den ikke kommer i vejen for ansigtet, og tage hjelmen pa.

-Traek i remmens frie endestykke indtil bandet trykker mod hagen. Reguler spaendingen med fastgeringssystemet, som beskrevet i de seerlige
instruktioner.

-Tryk de to automatiske knapper mod hinanden for at forhindre, at bandet blafrer, Fig.2.

Prav nu at tage hjelmen af ved at tage fat i den langs den bageste kant . Hvis hjelmen kan tages af, requleres bandet yderligere og hjelmen
praves igen. Den fastspaendte hjelm skal sidde godt fast pa hovedet.

Séadan tages hjelmen af:

-Abn den automatiske trykknap, som holder bandet fast.
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-Traek i det rede band som vist i Fig.3, og lesn bandet uden at treekke det ud af ringene.

-For det lasnede band med tommelfingrene mod hjelmens forreste del, s det ikke kommer i vejen for ansigtet.

-Tag hjelmen af.

Veer opmeerksom! Kontrollér altid at bandet er fastgjort ved at traekke i hageremmen eller traekke hjelmen frem over hovedet. Det kan ikke
udelukkes, at der kan opsta andringer eller heendelser, som kan fa indflydelse pa fastspeendingssystemets funktionsevne. Hvis
fastspaendingssystemet med dobbelte ringe ikke fungerer korrekt, skal du kontrollere, at det er reguleret korrekt eller afholde dig fra at bruge
hjelmen.

2.. Yderskal Fig. 4.

Yderskallen, som findes i 3 forskellige starrelser, er fremstillet af lag af kombinerede fiberstoffer, keviar og karbon. Den anvendte lagdelte
teknologi, som er handfremstillet, giver yderskallen en hard forgrening, som yderligere @ger dens hardhed og dermed dens stadabsorberende
evne.

3.. Indvendig komfort

Den indre komfort, som kendetegner hjelmen, er blot af de kvaliteter, der sammen med de andre tekniske og strukturelle komponenter, som er
beskrevet nedenfor, bidrager til at gere dette produkt til det maksimale, hvad angér indvendig komfort og god tilpasning.

Den indvendige bekleedning er komplet aftagelig og vaskbar, og bestar veesentligst af komfortindtrakket og komfortpuderne.

De anvendte stoffer gennemggar sterilisationsbehandlingen Sanitized®, som i kraft af sin antibakteriske virkning, modvirker dannelsen af
ubehagelige lugte og holder stoffet rent i laengere tid.

3a. Komfortindtreek, flet aftageligt og vaskbart. Er fremstillet i et stykke med er komponeret af flere dele, som hver har en specifik funktion, se
Fig. 5:

A..Stof i elastisk mikrofiber behandlet med Sanitized®: Anvendt i omraderne, hvor sterst mulig bladhed er nadvendig sammen med en god
transpiration, takket vaere den hurtige spredning af fugtigheden. Farst og fremmest anvendt i kontaktpunkterne og giver derfor sterre komfort for
hovedet.

B..Abenmasket stof: Anvendt hvor der er brug for hgj transpiration. Abningere i stoffet sammen med specialskum med abne celler pa bagsiden,
letter spredningen af fugtigheden og varmen. Farst og fremmest anvendt i kontaktpunkterne, hvor en starre termisk udveksling er ngdvendig.
C..Ventilationsabninger: Udfert i naerheden af ventilationskanalerne. Medvirker til en optimal luftstremning og dermed udskiftning af luften
indvendigt i hjelmen.

D..Nakkepoistring: Placeret i den bageste del. Forbedrer komforten og hjelmens stabilitet i nakken og begreenser indtreengende luft og indvendig
stgj.

E..Skal og fastgarelsesknapper: Fremstilling med henblik pa at holde indtraekket i den rigtige position. Bekvemme og effektive, ogsa nar de skal
fiernes pga. vask eller udskiftning.

3b. Aftageligt komfortindtraek med Airoh Emergency Fast Remove radt band til nedsituationer. Let aftagelige og vaskbare, fremstillet af
falgende materialer, se Fig. 6:

A..Stof i elastisk mikrofiber: Anvendt i den udvendige del, som er i kontakt med kinderne, hvor stgrst mulig bladhed er ngdvendig sammen med
en god transpiration, takket vaere den hurtige spredning af fugtigheden.

B..Abenmasket stof: Anvendt hvor der er brug for hej transpiration. Abningerne i stoffet sammen med specialskum med abne celler pa bagsiden,
letter spredningen af fugtigheden og varmen.

C..Tredobbelt komfortskum: Den indvendige skumbeklaedning er udfert i lag med forskellig tykkelse. Hermed garanteres en god stabilitet for
hjelmen i kraft af trykket pa kinderne, ogsa ved hgj hastighed, samtidig med at komforten bibeholdes.

D..Automatiske fastgarelsesknapper og haegter: Fremstillet med henblik pa at holde puden i den rigtige position. Bekvemme og effektive, ogsa
nar de skal fiernes pga. vask eller udskiftning.
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E..Hurtig aftageligt radt spande til brug i nadstilfelde, Airoh Emergency Fast Remove: En af de sterste vanskeligheder, som
farstehjeelpspersonale meder i tilfeelde af ulykker, er at kunne befri motorcyklistens hoved fra styrthjelmen uden at forarsage yderligere skader
eller sar. Derfor har Airoh perfektioneret og introduceret ngdsystemet “Airoh Emergency Fast Remove” pa denne nye hjelm. Takket veere de
specielle rede band, som er placeret pa den nederste del af puden, kan ngdhjeelpspersonalet fierne puderne fra hjelmen, mens den endnu
sidder pa, uden at tilfeje den tilskadekomne yderligere laesioner. Uden indtraekket er det vaesentlige lettere at fierne hjelmen fra den
tilskadekomne.

Veer opmeerksom!! Airoh Emergency Fast Remove-remmen ma kun bruges til at fierne puderne i ulykkestilfeelde og kun af fagleert personale.

Sadan fjernes puderne, Fig. 7, og komfortindtraekket, Fig. 8:

1)Treek puden veek fra den gverste del mod hjelmens inderside ved at abne de tre automatiske fastgerelsesknapper, Fig. 7A.

2)Vend den forste pude nedad, luk de to bajonetlukninger op, Fig. 7B. og fiern pudeindtraekket. Gentag operationen med det andet pudeindtraek.
3)Treek i den bageste del af skallen og abn de automatiske fastgerelsesknapper bagtil, Fig. 8A.

4)Treek i den forreste del af skallen, lasn haegten fra forsiden, Fig. 8B, og traek pudeindtraekket ud.

Hvis nedvendigt kan hageremmens indtrak fjernes nu, Fig.9:

1)Abn hageremmen og traek bandet ud som forklaret i afsnittet “Fastgeringssystemet”

2)Treek polystirolindtraekket i hielmen indad og fiern det fra lejet uden at bgje det, for at undga at beskadige eller adelaegge den indvendige
polystirol, Fig. 9A,

3)Fjern pudeindtraekkene ved at treekke dem ud af hageremmen, Fig. 9B 9C,

4)Fjern polstringens velcrolukning og treek det ud af hageremmen, Fig. 9D 9E 9F,

5)Gentag punkt 3 og 4 pa den anden side af hjelmen.

Puder og indtreek genmonteres ved at folge instruktionerne for afmontering i omvendt rekkefalge.
Veer opmeerksom! det er muligt at kebe indtreek og puder, som er tykkere eller tyndere for at personalisere komforten.

3c. Indvendigt kaebeparti med net som beskytter mod indtrangende genstande og stevfiler, se Fig. 10.

A..Beskyttende kaebeparti i polyurethanskum med kontrofleret tykkelse: Fastgjort til skallen med dens seerlige struktur. Har en central funktion i
beskyttelsen af keebeomradet mod slag.

B..Net som beskytter mod indtraengende genstande: Placeret i keebepartiets forreste del. Lader luft traenge ind i omradet og begraenser
insekters og sma stens indtraengen.

C..Aftageligt og vaskbart stvfitter: Placeret direkte i keebepartiet. Lader luft treenge ind i omradet og begraenser insekters og stevs indtreengen.
Filteret kan let fiernes og vaskes. Det fiernes ved at holde imod pa den nederste del og treekke kaebepartiets indvendige lag mod hjelmens
inderside indtil det gar lgs. Fjern laget og treek filteret ud som vis i Fig. 10A. Det genmonteres ved at placere filteret i det specielle leje og
derefter lukke laget med et tryk. Kontrollér, at keebepartiet lukker rigtigt til som vist i Fig. 10B.

Veer opmeerksom! Husk altid at speende hjelmens rem pa forhand, nar operationerne er udfert, som vist i Fig. 1.

--Kontrollér, at indtraekket er korrekt placeret, nar hjelmen tages pa. Udfer eventuelt de nadvendige justeringer.

--Vask indtraekket og komfortpuderne i handen ved maks. 30°C med neutral saebe. Ma ikke vrides og ma ikke terres i direkte sollys.

Veer opmeerksom! Inderskallen i polystirol ma kun vaskes med vand og neutral seebe. Ter med en svamp og kold luft. Ma ikke udsaettes for
varmekilder.

Veer opmeerksom! Inderskallen i polystirol ma pa ingen made aendre eller manipuleres. Anvend ikke lakeringer, klaebestoffer, benzin og aldre
kemiske oplgsningsmidler.
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Veer opmaerksom! Efter hver montering skal praverne med at tage hjelmen af og pa gentages.

3d. Aftagelig Nose Protection Rubber

Takket veere sin szerlige form beskytter naesebeskytteren naesen mod indtraeengende sted. Den leder desuden ansigtsluften nedad og forbedrer
dermed bade komfort og sikkerhed, Fig.11. Let at fierne og vaske takket vaere udferelsen i bled gummi. Neesebeskytteren fieres ved at traekke
den mod skallens gverste del, og treekke fastgerelsesflapperne ud af skallen. Genmontering sker ved at saette den tilbage pa plads og placere
flapperne pa deres plads. Med et tryk indsaettes og fastheegtes forst den centrale del og derefter flapperne.

3e. Andre sarlige kendetegn som medvirker til at forbedre komforten:

--Udvendig skal i 3 forskellige starrelser: sa hver ferer kan finde den rigtige sterrelse.

--Indvendig skal i anatomisk Eps: er fremstillet pa baggrund af malinger af menneskets kranium og personaliseret ud fra Airohs egen erfaring
med en indvendig, anatomisk form som et resultat af forskning og eksperimenter i bade racerkersel og almindelig kersel. De mange, indvendige
ventilationskanaler ger, sammen med de hensigtsmaessige udluftningshuller i det indvendige indtraek, at der altid er en fremragende indvendig
klimatisering og dermed komfort.

--Lav vaegt, --Lavt indvendigt stajniveau: takket vaere de innovative materialer, som er anvendt, reduceres belastningen af halsen og
stgjniveauet, specielt under ekstreme forhold, til et minimum.

--Hgj aerodynamik: den specielle form, luftabningernes placering og spoilerne reducerer den udvendige turbulens om hjelmen betydeligt.
Hermed stabiliseres Iuftstrammene pa bagsiden af hjelmen, som er den vaesentligste arsag til stgjen, som heres inde i hjelmen.

--Ventilation: detaljeret beskrevet i kapitlet herom. Forbedrer hjelmens indvendige klimatisering og @ger ventilationen og den generelle komfort.

6.. Justerbart frontstykke Fig. 12.

Aerodynamisk frontstykke som nemt og hurtigt kan justeres og giver mulighed for en personaliseret regulering uanset anvendelsesbetingelserne.
Det aerodynamiske design og de brede abninger garanterer en optimal luftudstremning fra bagsiden og begraenser vingeeffekten hvormed
overdreven belastning i neerheden af halsen undgas.

Positionen reguleres ved at skrue den gverste feestningsskrue |gs og lesne de to pa siderne. Juster frontstykket til det er i den optimale position
og skru skruer tilbage for at fastgere det i den valgte position Fig.12 A.

Frontstykket fiernes ved at lasne og fiere den gverste holdeskrue og de to skruer pa siderne. Derefter fiemnes frontstykket , Fig. 12 B.

7.. Forlzngere til frontstykket, Fig. 13.

Forleenger il frontstykket - Standardmonteret pa frontstykket i versionen “kort” (18 mm) og ogsa disponibel i pakken med versionen “lang” (55
mm),Fig. 13 A. De har overvejende den funktion at forlaenge frontstykket og give den mere alsidig og tilpasningsdygtig til forskellige
vejrbetingelser og udsyn.

Komponenten kan let fiernes og udskiftes. Den er fastgjort med to skruer. De fiernes let ved at skrue dem lgs med den specielle unbrakonggle pa
2 mm, (Airoh Key), som er standardudstyr, Fig. 13 B.

8.. Komplet integreret ventilation Fig. 14

Hjelmens indvendige ventilation er resultatet af Airohs aerodynamiske forskning og erfaring fra test pa testbaner og direkte ved lgb pa bane.
Ventilationen kan ses udefra ved de 12 lufthuller, som er perfekt integrerede og placerede sa bedst kan udfere deres funktion. Indvendig i hjelmen
finder ventilationen sted takket veere ventilationskanalerne, som tillader og garanterer en optimal udskiftning af luften og dermed en falelse af
komfort.

A--Frontale luftkanaler, til luftindtag. Dobbelte, frontale luftkanaler er placeret under frontstykket og integrerede i komfortindtraekkets spaende.
De leder frist Iuft direkte ind i hjelmen naer ved de gverste ventilationskanalers indgange Fig. 14A.

B--Bageste spoiler. Takket veere den specifikke form har den to funktioner: udbleesningsabning og spoilerstabilisator. Den bageste
udblaesningsabning og skallens specifikke form i denne position reducerer den indvendige stej betydeligt, Fig. 14B.
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C--Luftkanaler i keebepartiet. Luftindtag i kaebepartiet med metalnet som forhindrer fremmedlegemer i at treenge ind. De lede frisk luft direkte
ind i neerheden af munden og sikrer en konstant udskiftning; metalnettet forhindrer at fremmedlegemer kan treenge ind, Fig. 14C.
D--Indvendig skal i Eps med indgangs-/udgangskanaler for luften.

De samler luften fra alle luftindtagene og lader den cirkulere indvendigt. Desuden samler de den indvendige, gamle luft g leder den hen imod
udgangshullerne.

E--Integreret nedre udsugning

Totalt integreret i den bageste ramme, hvor indtraekket er fastgjort. Leder varm Iuft gennem alle de indvendige kanaler direkte mod hjelmens
ydre. Den specifikke form og flapperne hjeelper luften ud og optimerer de aerodynamiske forhold i denne zone, Fig. 14F.

F--@vre justerbare luftkanaler.

Luftkanaler, som er placeret i @verst i skallen og direkte forbundet med skallens indvendige gennem huller med stor diameter. De tillader en stor
maengde frisk luft at treenge ind udefra teet ved den gverste del af hovedet. Metalnettet, som er til beskyttelse, forhindrer fremmedlegemer i at
treenge ind i hjelmen, Fig. 14G.

Det er muligt at forhindre luften i at treenge ind gennem brugen af de specielle gvre luftkanaldaeksler som vist i falgende punkt H.

G--@vre luftkanaldaksler,

Specielle spoilerdaeksler til brug over de gvre luftkanaldzeksler, Fig. 14H. Deres primeere funktion er at totalt at endre brugen af de avre
luftkanaler og omvende luftstremmen fra indgaende til udgaende. Under specielle forhold som darligt vejr, regn eller mudder er det muligt at
seette disse daeksler direkte over de gvre luftkanaler og undga, at der treenger Iuft og mudder ind i hjelmen. Hermed lettes den varme lufts
udgang fra hjelmens gverste del og bidrager il at forbedre den indvendige klimatisering.

Deekslerne kan let seettes pa og fastgeres med de samme skruer som luftkanalerne vha. Airoh Key unbrakongglen pa 2 mm.

Det er tilstraekkeligt at skrue Iuftkanalernes fastgeringsskruer lese uden at fierne kanalerne. Placer derefter deekslet og skru skruerne tilbage pa
plads, Fig. 15. Bemaerk, skruerne ma ikke strammes mere end en % omgang.

9.. Nedre liste, nedre beskyttelsesgummi
Nedre liste i gummi, forhindrer skader pa hjelmens nederste kant.

10.. Topmalet overflade
Skallens udvendige overflade er lakeret og har UV-filter, som giver starre overfladeresistens og mere, konstant glans med tiden.

Fig. 16, virksomheden Locatelli S.p.A. fraleegger sig ethvert ansvar for skader, som er opstaet pga. fald, ogsa tilfeeldige, og som eventuelt
forarsager buler og/eller ridser.

11.. Tilbehor og reservedele.
Hjelmen szelges i standardversionen, som den findes i den originale emballage. Hos din Airoh-forhandler kan du finde specifikke reservedele til

de forskellige modeller som anfert i Fig. 17.

Veer opmaerksom! Brug udelukkende reservedele fra Airohs eftersalgsservice som er egnede og specielt beregnede til denne type hjelm.

Veer opmaerksom! Manglende overholdelse af instruktionerne i denne vejledning og andre vejledninger, som falger med hjelmen, fritager
Locatelli S.p.A. for ansvar i forbindelse med forkert brug af dette produkt.
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Gratulerer med kjopet. BRUKSANVISNING = NORSK

Den nye hjelmen din er et resultat av vedvarende forskning med sikte pa stadig & forbedre utstyret nar det gjelder sikkerhet, design og passform,
og for at det skal veere behagelig a ha pa. Aerodynamisk og ergonomisk design, lav vekt, meget komfortabelt og brukertilpasset
ventilasjonssystem, enkel og funksjonell betjening, alt er studert og uttenkt til minste detalj for at hjelmen skal gi maksimal ytelse ved bruk og
veere maksimalt komfortabel.

Advarsel! Denne veiledningen er en integrert del av hjelmen. Les den grundig, ta hensyn til alle instruksjonene og oppbevar veiledningen
gjennom hele hjelmens levetid. For ytterligere informasjon angaende korrekt bruk, og for tilgjengelig tilbeher, ta kontakt med forhandleren din eller
en godkjent Airoh-forhandler.

Dersom du ikke folger bruksanvisningen vil det kunne forarsake at hjelmen ikke gir deg den ngdvendige beskyttelsen.

1.. Festesystem: D-D Rings Retention System

Festesystemet, som er et av de mest brukte pa profesjonelt niva, med dobbelt ring, D-D Rings, bestar av:

- Festeringer i aluminium med hgy resistens.

-Festeband med festeknapp i enden, med den spesifikke funksjonen a hindre at den frie enden av bandet blafrer.
- Avtakbar komfort-greparti laget i mykt, pustende og antiallergisk stoff for maksimal brukskomfort.

- Rad kiaff for rask dpning, festet pa en av ringene. Ved & dra i denne slakkes festeringen raskt.

Advarsel! Festesystemet D-D Rings er bare effektivt hvis bandet er korrekt fert inn i festeringene, som indikert i Fig.1. Nar hjelmen er i bruk ma
du alltid forsikre deg om at hjelmen er skikkelig festet.

Gjeldende europeiske godkjenningsnormativ ECE/ONU n.22, forutsetter at hjelmen kan tas pa og av uten at bandet trekkes helt ut fra ringene.
Dette er for & hindre upassende bruk av hjelmen og for & unnga at hjelmen ikke festes pa riktig mate. Det er derfor hjelmen leveres med remmen
korrekt innfert og festet i ringene.

Advarsel! Enden av bandet skal aldri dras ut av ringene. Hvis bandet skulle trekkes ut av ringene som falge av eventuelle rengjerings- eller
vedlikeholdsoperasjoner, ma du fer bruk festet bandet pa riktig méate igjen, slik som indikert i Fig.1. Etter & ha fert inn bandet tar du pa deg
hjelmen og strammer bandet i henhold til instruksjonene, og gjentar testing av passformen og forsgket med a trekke hjelmen av hodet.
Advarsel! Den rede knappen pa enden av bandet har bare som funksjon & unnga at den ene enden av bandet flagrer. Den har ingen
festefunksjon Fig.2.

Systemet er dessuten utstyrt med et rgdt band for rask Igsning. Du trenger bare a trekke i bandet som vist i Fig.3.

Advarsel! Det rade bandet skal bare brukes nar du tar av hjelmen, aldri under kjering.

Bruksanvisning:

For & ta pa hjelmen.

- Kontroller at festesystemet er korrekt festet som vist i Fig.1.

- Lesne den automatiske knappen som fester bandet, Fig.2.

- Losne bandet ved & dra i den rade klaffen for rask apning, uten a trekke bandet helt ut fra ringene, Fig.3.

- Far hakeremmen mot den fremre delen av hjelmen ved hjelp av tomlene slik at remmen ikke hindrer for ansiktet og ta pa deg hjelmen.

- Dra i den ledige enden av remmen helt til du kjenner remmen trykke mot haken. Regulerer strammingen av festesystemet i henhold til de
spesifikke indikasjonene.

- Fest den automatiske knappen for & hindre at bandet flagrer, Fig.2.

Né kan du forsgke 4 trekke hjelmen av hodet ved & dra den etter den bakre kanten. Hvis hjelmen kan trekkes av, ma du gjenta reguleringen og
stramme ytterligere, og deretter og gjenta forseket pa a ta av hielmen.En korrekt festet hjelm skal sitte godt fast pa hodet.

For & ta av hjelmen.
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- Lasne den automatiske knappen som holder fast bandet.

- Dra i det rede bandet som indikert i Fig.3, og lasne bandet uten & dra det ut av ringene.

- Bruk tomlene til a fare det forhandsfestede bandet mot den fremre delen av hjelmen pa en slik mate at den ikke kommer i veien for ansiktet.
- Trekk hjelmen av hodet.

Advarsel! Kontroller alltid at bandet er skikkelig festet ved & prave & dra i hakeremmen eller skyve hjelmen framover pa hodet. Du ma aldri
utelukke mulig handtering eller hendelser som vil kunne sette systemets effektivitet i fare. Hvis festesystemet med dobbeltringer ikke fungerer
korrekt ma du kontrollere at du oppnar optimal regulering eller unnga & bruke hjelmen.

2.. Utvendig skall Fig.4.

Utvendig skall i 3 forskjellige starrelser, laget ved hjelp av lagvis oppbygging av stoffer i komposittfibre, kevlar og karbon. Denne teknologien,
med lagvis oppbygging, laget fullstendig for hand, forutsetter stivede "nervetrader" over skallet, som gker stivheten ytterligere og dermed ogsa
den stgtabsorberende evnen.

3.. Innvendig komfort
Den komfortable innvendige delen av denne hjelmen er bare én av faktorene, sammen med de andre tekniske og strukturelle komponentene

nevnt under, som bidrar til & gjere dette til et produkt som representerer det ypperste innen innvendig komfort og passform.

Denne delen kan fiernes i sin helhet og er fullstendig vaskbar, og bestar innsiden farst og fremst av en komfort-greparti og av komfort-
kinnbeskyttelser .

Alle stoffene gjennomgar steriliseringsbehandlingen Sanitized®, som med sin anti-bakterielle virkning motvirker vond lukt og holder stoffet friskt
over lengre tid.

3a. Komfort-greparti, som er enkel a fierne og vaske, er formet som én enkelt del, men bestar av flere deler, alle med sin spesifikke funksjon,
se Fig.5:

A..Elastisk mikrofiberstoff behandlet med Sanitized®: Brukes i de omradene der man trenger maksimal mykhet i kombinasjon med god
transpirasjon, takket veere rask spredning av fuktigheten. Brukes farst og fremst i kontaktpunktene og gir dermed sterre komfort for hodet.
B..Nettingstoff: Brukes der det behaves hay transpirasjon, hullene i nettingene i kombinasjon med det egne skummaterialet med apne celler pa
baksiden, letter spredningen av fuktighet og den innvendige varmen. Brukes farst og fremst i kontaktpunktene der sterre varmeveksling er a
foretrekke eller er ngdvendig.

C..Ventilasjonsépninger: Plassert i nerheten av de viktigste ventilasjonskanalene bidrar disse til en optimal strem og dermed til utskifting av
luften inne i hjelmen.

D..Nakkestotte: Plasserti den bakre delen av hjelmen og forbedrer komforten og stabiliteten til hjelmen pa nakken, begrenser luftinngangen og
stgyen inne i hjelmen.

E..Ramme og festeknapper. Laget for & holde erepartiet i riktig posisjon, praktiske og effektive ogsé nar du fierer den for vask eller utskifting.

3b. Uttakbare komfortable kinnbeskyttelser, med redt nedband, Airoh Emergency Fast Remove, enkle & ta av og vaske, bestar av
fglgende materialer se Fig. 6:

A..Elastisk mikrofiberstoff: Brukes i den utvendige delen i kontakt med kinnene, der man trenger maksimal mykhet i kombinasjon med god
transpirasjon, takket vaere rask spredning av fuktigheten.

B..Nettingstoff: Brukes der det behgves hay transpirasjon, hullene i nettingene i kombinasjon med det egne skummaterialet med apne celler pa
baksiden, letter spredningen av fuktighet og den innvendige varmen.

C..Komfortabelt skummateriale med tredobbe densitet. Det innvendige skummet bestar av flere lag med forskjellig densitet, slik at hjelmen
garanteres god stabilitet ved hjelp av trykket pa kinnene, ogsa ved hgy hastighet, samtidig som et hayt komfortniva opprettholdes.
D..Automatiske festeknapper og -kiaffer. Laget for & holde kinnbeskyttelsen i korrekt posisjon, praktiske og effektive nar kinnbeskyttelsene skal
fiernes for vask og utskifting.
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E..Rad kiaff for rask fjerning i nadsituasjoner, Airoh Emergency Fast Remove: Ved ulykkestilfeller er ofte en av sterste vanskelighetene som
ambulansepersonalet stater pa, det & ta hjelmen av motorsyklistens hode uten & samtidig forarsake ytterligere skader for vedkommende. Derfor
har Airoh perfeksjonert og introduserer pa denne nye hjelmen et ngdsystem kalt “Airoh Emergency Fast Remove”. Dette systemet, med egne
rgde band som er plassert pa den nedre delen av kinnbeskyttelsen, gjer at ambulansepersonalet kan trekke kinnbeskyttelsene vekk fra hjelmen
mens den er pa hodet, uten & forarsake noen form for skader. P4 den maten, uten kinnbeskyttelser, er det betraktelig lettere 4 ta hjelmen av
hodet pa den forulykkede.

Advarsel! Bandet Airoh Emergency Fast Remove skal kun brukes for a fierne kinnbeskyttelsene i ulykkestilfeller, og kun av spesialisert personale.

For & demontere kinnbeskyttelsene, Fig.7, og komfort-grepartiet, Fig.8 :

1) Trekk kinnbeskyttelsen i den gvre delen mot innsiden av hjelmen ved & lgsne de tre automatiske festeknappene, Fig.7A.

2) Vri den farste kinnbeskyttelsen nedover, lgsne de to festepinnene, Fig.7B, og fiern kinnbeskyttelsen. Gjenta operasjonen med den andre
kinnbeskyttelsen.

3) Dra i den bakre delen av grepartiet og lasne de automatiske festeknappene fra baksiden, Fig.8A.

4) Dra i den fremre delen av grepartiet og l@sne festeklaffen fra fronten, Fig.8B, og trekk ut erepartiet.

Hvis det er ngdvendig kan du né demontere polstringen i hakeremmen, Fig.9:

1) Apne hakeremmen ved & dra ut bandet slik det er beskrevet i indikasjonene gitt i avsnittet “Festesystem"

2) Dra kinnbeskyttelsen i polysteren innover i hjelmen og lesne det fra plassen sin. Pass pa at du ikke bayer kinnbeskyttelsen, slik at du unngar
skader eller brudd pa den innvendige polystyrenen, Fig. 9A,

3) Fjern kinnbeskyttelsen ved a trekke fra hakeremmen, Fig. 9B 9C ,

4) Lasne borrelasen fra polstringen og trekk den av hakeremmen, Fig. 9D 9E 9F,

5) Gjenta operasjonene 3 og 4 ogsa pa den motsatte siden.

For & montere kinnbeskyttelsene og grepartiet, gar du fram i motsatt rekkefalge enn beskrevet for demonteringen.
Husk, det er mulig & kjgpe tykkere eller tynnere kinnbeskyttelser og erepartier for & personliggjere og forbedre komforten.

3c. Innvendig hakeparti med netting mot inntregning og antistevfilter, se Fig. 10.

A..Beskyttende hakeparti i ekspandert polyuretan med kontrollert densitet: Denne delen er festet til skallet og har med sin saeregne struktur som
viktigste funksjon & beskytte mot stet i hakepartiet.

B..Netting med anti-inntrengende funksjon: Plassert i den fremre delen av hakepartiet og fremmer innferselen av luft i dette omradet, samtidig
som inntregning av insekter og sma steiner.

C..Uttakbart og vaskbart antistevfitter. Plassert direkte i hakepartiet og fremmer innfarselen av luft i dette omradet, samtidig som inntregning av
stav og insekter. Det er enkelt & ta av og vaske filteret: Trekk dekslet inne i hakepartiet innover i hjelmen helt til det Igsner ved & bende opp den
nedre delen. Fjern dekselet og dra ut filteret som indikert i Fig. 10A. For & montere det plasserer du filteret pa plassen sin og fester deretter
dekselet ved a presse det ned, kontroller at det er korrekt festet til hakepartiet, som indikert i Fig. 10B.

Advarsel! Nar du er ferdig ma du alltid huske & forhandsfeste remmen pa hjelmen, som indikert Fig. 1.

--Kontroller at grepartiet er korrekt plassert ved a ta pa hjelmen. Reguler om ngdvendig.

--Komfort-grepartiet og -kinnbeskyttelsene vaskes for hand ved maksimalt 30°C og ngytralt vaskemiddel. Ma ikke strykes, og skal terkes uten &
utsettes for direkte sollys.

Advarsel! Det innvendige grepartiet i polystyren ma kun vaskes med vann og ngytralt vaskemiddel. Terk med en svamp og kald luft, ma ikke
utsettes for varmekilder.
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Advarsel! Du ma ikke endre eller gdelegge det innvendige grepartiet i polystyren pa noen mate: lkke pafer maling, klistremerker, bensin eller
andre kjemiske lasemidler.
Advarsel! Etter hver montering ma du gjenta testene for passform og fierning av hjelmen.

3d. Removable Nose Protection Rubber

Takket veere den spesielle formen beskytter nesepartiet nesen mot inntregning av steiner, og leder dessuten oppbrukt luft nedover, og forbedrer
dermed bade komforten og sikkerheten, Fig.11. Den er laget i myk gummi, er enkel a ta av og kan vaskes. For a fiere den drar du delen mot
den gvre delen av hjelmen og trekker festeklaffene ut av plassene sine i skallet. For @ montere beskyttelsen putter du klaffene inn i plassene
sine, og plasserer og fester med trykk ferst den midterste delen, og deretter sidene.

3e. Andre detaljer som bidrar til & bedre den generelle komforten :

-- Utvendig skall i 3 forskjellige storrelser: for riktig starrelse for hver enkelt motorsyklist.

-- Innvendig skall i anatomisk Eps: Realisert pa bakgrunn av gjennomsnittsmalinger av det menneskelige kranium og personliggjort i den
anatomiske formen som felge av Airohs erfaring, pa bakgrunn av flere &rs forskning og eksperimenter bade pa profesjonelt niva og pa
amaterniva. De store innvendige ventilasjonskanalene, kombinert med egne utgangsapninger i det innvendige erepartiet, gjer at hjelmen alltid
har en optimal klimatisering og dermed komfort.

-- Lav vekt, -- Liten innvendig stgy: Takket veere bruken av innovative materialer reduseres trykket pa nakken til et minimum, og dermed ogsé
oppfattelsen av stgy, seerlig ved ekstreme bruksbetingelser.

-- Hoy areodynamikk: Den spesielle formen, plasseringen av luftedpningene, gli spoiler, reduserer den utvendige turbulensen pa hjelmen
betydelig, og stabiliserer luftstrammen pa baksiden, som er den viktigste kilden til steyen som oppfattes pa innsiden.

--Ventilasjon: er beskrevet i bedre i det egne avsnittet, bedrer klimatiseringen inne i hjelmen, sker ventilasjonen og den generelle komforten.

6.. Regulebar visirskjerm Fig.12..
Aerodynamisk visirskjerm som kan reguleres enkelt og umiddellbart for personlig justering til enhver form for betingelser eller bruk.

Den aerodynamiske utormingen og de store apningene garanterer optimal flyt av luften bakfra, og begrenser dermed effekten gvre vinge og
unngar dermed overdrevent trykk i neerheten av nakken.

For & regulere posisjonen fierner du den gvre festeskruen og lgsner de to pa siden. Reguler frontapartiet til optimal posisjon og dest skruene
igien for & feste i den valgte posisjonen Fig.12 A.

For & fierne visirskjermen lgsner og fierner du bade den gvre festeskruen og de to pa sidene, fiern deretter visirskjermen, Fig.12 B.

1.. Forlengelser for visirskjermen,Fig.13.

Forlengelse for visirskjermen - Montert i serie pa visirskjermen i den “korte” (18mm) versjonen, og tilgjengelig i pakningen ogsa i den “lange”
versjonen (55mm), Fig.13 A. har som viktigste funksjon & forlenge visirskjermen og tillater dermed starre allsidighet og tilpasning til forskjellige
veer- og siktforhold.

Denne delen er enkel & ta av og skifte ut. Den er festet med to skruer, og for a fierne den méa du bare lgsne disse ved hjelp av en egen
unbracongkkel pa 2mm,(Airoh Key), som medfglger, Fig.13 B.

8.. Komplett integrert ventilasjon Fig.14

Den innvendige ventilasjonen i denne hjelmen er et resultat av Airohs aerodynamikk-forskning og erfaring gjennom tester pa baner og direkte i
konkurranser. Synlig fra utsiden via de 12 luftapningene som er perfekt integrerte og plassert pa en slik mate at de utnytter funksjonen sin best
mulig, og pa plass ogsa inne i skallet, takket veere ventilasjonskanaler som tillater og garanterer en optimal utveksling av Iuften og dermed av
den opplevde komforten.

A-- Fremre luftapninger for innstreamming av luft. Doble fremre luftapninger plassert under visirskjermen og integrert pa klaffen til komfort-

59

e



‘ ‘AVIATOR 2.2 07_2015_Layout1 29/07/15 12.37 Pagir‘%@

orepartiet, ferer den friske luften direkte inn i hjelmen, i naerheten av de @vre apningene for ventilasjonskanalene Fig.14A.

B--Bakre spoiler. Takket veere den spesifikke formen har denne en dobbelt funksjon, den trekker ut luften og fungerer som stabiliserende spoiler.
Den bakre estraktoren og den spesielle formen pa skallet i denne posisjonen reduserer den innvendige stayen betraktelig, Fig.14B.

C-- Luftapninger i hakepartiet. Luftapninger i hakepartiet med metallnetting mot inntregning. Ferer den friske luften direkte i naerheten av
munnen, og garanterer dermed kontant utveksling av luften. Metallnettingen hindrer at fremmedlegemer slipper inn, Fig.14C.

D-- Innvendig skall i Eps med kanaler for inn- og utfersel av luft.

Samler opp Iuften fra alle luftinngangene og sprer den inne i hjelmen. De samler dessutenopp den brukte luften og farer denne fram til
utferselsapningene.

E-- Integrert nedre ekstraktor

Fullstendig integrert i den bakre rammen for feste av grepartiet, sender den varme luften fra alle innvendige kanaler direkte mot utsiden av
hjelmen. Klaffenes spesifikke form fremmer utferselen og optimerer den aerodynamiske funksjonen i dette omradet,Fig.14F.

F-- @vre regulerbare lufteapninger.

Lufteapninger som er plassert i den gvre delen av skallet og direkte koblet til innsiden av hjelmen via de store apningene. Muliggjer direkte
innfarsel av store mengder frisk Iuft utenfra, rett i neerheten av den @vre delen av hodet. Den beskyttende metallnettingen hindrer at
fremmedlegemer kommer inn i hjelmen Fig.14G.

Det er mulig a blokkere inngangen av luft gjennom bruken av spesifikke deksler for gvre luftesystem, beskrevet i punktet under H.

G- Deksler for gvre luftesystem

Spesifikke spoilerdeksler som plasseres over de gvre lufteapningene, Fig.14H. Deres viktigste funksjon er a endre bruken av de gvre
luftedpningene fullstendig og invertere luftstrammene fra innfarsel til hjelmen til utfersel fra hjelmen. Under spesielle bruksbetingelser, som darlig
veer, regn og sele er det nemlig mulig a bruke disse dekslene direkte over det gvre Iuftesystemet, og pa den maten hindre at luft og sele kommer
inn i hjelmen, og fremme utfarselen av varm luft fra den @vre delen av hjelmen og dermed bedre klimatiseringen inne i selve hjelmen.

Der er sveert lett a apne disse dekslene, og de festes med de samme festeskruene som lufteapningene, ved hjelp av den egne unbracongkkelen
pa 2mm Airoh Key.

For & plassere dekslene er det nok & lgsne og fierne festeskruene til luftedpningene uten a fierne selve luftedpningene, plasser deretter det
tilhgrende dekslet ved a skru fast de samme skruene, Fig.15. Obs, ikke stramme skruene mer enn % gang.

9.. Nedre tetningskant, Lower Protection Rubber
Nedre tetning i gummi, hindrer skader pa den nedre kanten av hjelmen.

10.. Top Painted Surface
Skallets utvendige overflate, malt og med UV-filter, en garanti for ytterligere overflatemotstand og konstant blankhet over tid.

Fig.16, selskapet Locatelli S.p.A. frasier seg et hvert ansvar for skader som skyldes fall, ogsa tilfeldige, som forarsaker bulker og/eller riper.

11.. Tilbeher og reservedeler.
Hjelmen selges i serie i den versjonen som er & finne pa originalemballasjen. Hos din Airoh-forhandler finner du spesifikke reservedeler for denne

modellen, indikert i Fig. 17.

Advarsel! Bruk kun originale reservedeler fra Airohs ettersalgsservice som er egnet og spesifikke for denne hjelmtypen.

Advarsel! Manglende respekt for informasjonen i denne bruksanvisningen og andre bruksanvisninger som fglger med hjelmen fritar selskapet
Locatelli S.p.A. for alt ansvar knyttet til upassende bruk av dette produktet.
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v
Blahopiejeme Vam k zakoupeni tohoto vyrobku. NAVDD = CESKY
Vase nova prilba je vysledkem nepretrzitého vyzkumu provadéného za tcelem zlepSeni veskerych bezpecnostnich aspektt, designu,
nositelnosti a komfortu prilby. Aerodynamicky a ergonomicky tvar, nizka hmotnost, celkové pohodli pfi noSeni, na miru $ité feSeni vétracich
systémd, jednoduché a funkéni ovladani, to vée pro zaruceni dokonalé ochrany a maximalniho komfortu.
Pozor!! Tento navod je nedilnou sou¢asti pfilby. Pfectéte si peclivé tento navod, fidte se jeho pokyny a uschovejte ho po celou dobu Zivotnosti
pfilby. Pro bliz8i informace o spravném pouZiti ¢i o nabizeném pfisluenstvi kontaktujte svého prodejce nebo nejbliziho autorizovaného
prodejce Airoh.
Nedodrzovani uvedenych pokynti mize vést ke snizeni ochrannych vlastnosti pfilby.

1. Upinaci systém: D-D Rings Retention System

Upinaci systém na tzv. DD-Ring krouzky, nalézajici nejvétsi uplatnéni zejména na zavodnich tratich sestava z:

- Upinacich krouzkii z vysoce odoiného hiiniku.

- Upinaciho pasku s jisticim knoflikem na konci, jez slouzi k zabranéni tfepotani volného konce pasku ve vétru.

- Vnitfnich vyjimatelnych vycpavek vyrobenych z antialergické a prody3né tkaniny, aby zajistily maximaini komfort.

- Cervené oteviraci stuzky pro rychlé rozepnuti pripevnéné na jeden z krouzkil. Zatazenim za tuto stuzku se umozni rychlé povoleni
upinaciho pasku.

Pozor!l Upinaci systém DD-Ring funguje spravné jen v pfipadé, Ze je pasek spravné upinacimi krouzky proviecen dle Obr.1. Pfed pouzitim vzdy
vyzkouSejte, jestli je pfilba spravné zapnuta.

Aby nedoslo k nespravnému pouzivani pfilby a hlavné k jejimu nespravnému zapnuti, umoziuje platny evropsky homologacni pfedpis
EHK/OSN ¢.22 nasazovat a sundéavat pfilbu, aniz by se musel pasek kompletné vytahnout z krouzkd. Pfilba je z vyroby dodéna jiz se spravné
provie€enym paskem krouzky a zapnuta.

Pozor!! Nikdy nevytahuijte konec pasku z krouzk(. Pokud by vSak bylo nutno vyviéknout pasek z krouzkli za ucelem udrzby &i ¢isténi,
zabezpecdte vzdy pred dalSim pouZitim jeho spravné provieceni dle Obr.1. Po provleceni pasku si pfilbu nasadte na hlavu a utdhnéte podle
pisludnych pokynd. Zkontrolujte pevné utaZeni a zkuste ji vicekrat sundat z hlavy.

Pozor!! Cerveny knoflik neslouzi k upevnéni prilby, ale pouze k zachyceni volného konce pasku, aby nevlal za jizdy (Obr.2).

Systém je opaten i Cervenym paskem pro rychlé povoleni. Stadi zatahnout za pasek, jak je uvedeno na Obr.3.

Pozor!! Cerveny pasek pouZivejte pouze pfi sundavani pilby. Nikdy nim pfilbu neotevirejte za jizdy.

Névod k pouZiti:

Nasazeni pfilby

- Zkontrolujte spravné zapnuti upinaciho systému dle Obr.1.

- Rozepnéte tahem Cerveny drukovy knoflik, ktery zabraruje vyklouznuti pasku dle (Obr.2).

- Zatahnéte za Cervenou oteviraci stuzku, aZ se zapinani zcela povoli, aniz by ale pasek vyklouzl z krouzkd (Obr.3).

- Povoleny upinaci systém (pasek pod krkem) posurite palci dopfedu, aby nepfekazel pfi nasazovani pfilby.

- Utdhnéte upinani za volny konec pasku, aZ pocitite lehky tlak feminku na tvafi. Dle pfislu$nych pokynd upravte dotazeni upinaciho systému.
- Zacvaknéte drukovy knoflik, ktery zabranuije tfepotani pasku ve vétru (Obr.2). .
Vyzkousejte, jestli pfilba dobfe sedi a je spravné zapnuta a to tahem za zadni hranu pfilby smérem dopfedu. Pokud by pfilba na hiavé klouzala,
rozepnéte druk a pasek vice utahnéte. Zkousku zopakujte. Zapnuta prilba musi pevné sedét a nesmi jit stahnout z hiavy.

Sundani prilby

- Rozepnéte drukovy knoflik, ktery zabrariuje vyklouznuti pasku.

- Zatahnéte za Cerveny pasek dle Obr.3, aZ se zapinani povoli, aniz by pasek vyklouzl z krouzku.

- Provle¢eny povoleny pasek posurite palci dopredu, aby neprekazel pfi sundavani prilby.
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- Pfilbu sejméte z hlavy.

Pozor! Zkontrolujte vzdy pevné dotazeni pasku a to zataZenim za pasek pod krkem nebo tahem za hranu pfilby smérem dopfedu do ¢ela.
Spatnym pouzivanim nebo nepredvidatelnymi okolnostmi mize dojit k naruseni funkceschopnosti systému. V pripadé nespravné funkce
upinaciho systému D-krouzku vyzkouSejte, jestli je sefizeni optimaini. V pfipadé naruseni funkceschopnosti se pfilba nesmi nepouZivat.

2. Vnéjsi skofepina (Obr.4)

Vn&jsi skofepina se vyrabi ve 3 riznych velikostech a je tvofena z kombinace z kompozitnich viaken, karbonu a kevlaru. Sendvicova skladba
jednotlivych vrstev s ruéné vrstvenymi viakny a vyztuznym zebrovanim skofepiny umozriuje stvofit pfilbu na nejvyssi Grovni, s vysokou pevnosti a
vynikajici schopnosti pohlcovat nérazy.

3. Inner Comfort

Vnitini polstrovani spolu s ostatnim nize popsanym technickym vybavenim a strukturainimi dily déla z této pfilby jednu z nejvykonnéjsich ve své
kategorii, nabizejici bezkonkurenéni pohodli pfi noseni.

PIné vyjimatelné a pratelné polstrovani sestava z pohodiné vystelky a komfortnich licnic.

Uwnitf pfilby je pouZit vnitfni material z tkaniny upravené patentovanou technologii Sanitized®, ktery diky svému antibakterialnimu ucinku
zabraiiuje vzniku nepfijemnych pachu a garantuje dlouhodobou ochranu.

3a. Pohodina vystelka je snadno vyjimatelna a pratelna. Cela vystelka je tvofena z nékolika ¢asti se specialnimi funkcemi (viz Obr.5):

A. Elasticka textilie z mikrovidkna s antibakteriaini ipravou Sanitized®: Je pouzita v mistech, které vyZaduji mimoFadné pohodli, mékkost a
dobrou prody3nost s velmi rychlym odvodem vihkosti, zejména na kli¢ovych kontaktnich mistech pro extra pohodinou ochranu hiavy.

B. Textilni sitovina: Je pouZzita v oblastech, kde je tfeba specialni prody3nost a odvétrani. Otvory sitoviny a speciélni pénova hmota s otevienymi
pory na zadni strané usnadiuji rychly odvod vihkosti a tepla z vnitfniho prostoru pfilby. Je aplikovana zejména na kli¢ovych kontaktnich mistech,
kde je vyzadovana vyssi efektivita vymény tepla.

C. Ventilacni otvory: Otvory jsou situovany v blizkosti vétracich kanalt pro optimalni proudéni vzduchu a lepsi vyménu vzduchu uvnitf pfilby.

D. Chrénic Sije: Integrovany chrani¢ $ije v zadni €asti poskytuje maximaini pohodli. Nejen zlepSuje stabilitu pfilby na hlavé, ale chrani oblast krku
pred vétrem a snizuje hladinu hluku v pfilbé.

E. Upevriovaci rém a knofliky: Jsou konstruovany tak, aby udrzely vystelku ve spravné poloze. Pfedstavuji praktické a funkéni feSeni zejména pfi
sundavani za Ucelem prani ¢i vymény.

3b. Komfortni vyjimatelné licnice s nouzovym ¢ervenym paskem Airoh Emergency Fast Remove. Snadno vyjimatelné a pratelné. Jsou
vyrabény z nasledujicich materialdi (viz Obr. 6):

A. Elasticka textilie z mikrovidkna: Je pouZita na vnéjSi €asti - na kontaktnich mistech s tvafi, které vyzaduji mimoradné pohodli, mékkost a
dobrou prodysnost s velmi rychlym odvodem vihkosti.

B. Textilni sitovina: Je pouZita v oblastech, kde je tfeba specialni prodySnost a odvétrani. Otvory sitoviny a specialni pénova hmota s otevfenymi
pory na zadni strané usnadfuji rychly odvod vihkosti a tepla z vnitfniho prostoru pfilby.

C. Komfortni péna troji hustoty. Vnitini pénova vyplni je realizovana vrstvami o troji rizné husté hustoté materialu pro optimaini stabilitu pfilby na
hlavé, tésné na tvafi a to i ve vysSich rychlostech, aniz by narusila pohodli.

D. Drukové upevriovaci knofliky a jistici stuzky: jsou konstruovany tak, aby udrZely licnici ve spravné poloze. Predstavuji praktické a funkéni
feSeni zejména pfi sundavani za Ucelem prani ¢i vymény.

E. Cervend stuzka pro rychlé nouzové sundévani Airoh Emergency Fast Remove: Bezpetné stahovani pilby z hlavy motorkare patfi k
specialnim nouzovym systémem ,Airoh Emergency Fast Remove”. Diky ¢ervenym paskim ve spodni &asti licnice umoziuje tento systém
zé&chranaflim bezpe¢né vyjmout licnice pfi nasazené piilbé a to bez rizika dalsiho poranéni. Vyjmuti licnic vyrazné usnadni dalsi sundavani pfilby
z hlavy zranéného.
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Pozor!l Pasek Airoh Emergency Fast Remove smi byt pouZit pouze k vyjmuti licnic v pfipadé nehody. Operaci smi provadét vyhradné
kvalifikovany personal.

Demontaz licnic (Obr.7) a komfortni vystelky (Obr.8):

1) Rozepnéte tfi jistici drukové knofliky zatazenim za horni ast licnice smérem dovnitf pfilby (Obr.7A).

2) Natocte prvni licnici smérem dold, rozepnéte dvé bajonetova zapinani (Obr.7B) a vyjméte licnici. Obdobné postupujte i u druhé licnice.
3) Zatahnéte za zadni ¢ast vystelky a rozepnéte zezadu jistici drukové knofliky (Obr.8A).

4) Uvolnéte zacvaknuty jazycek zatazenim za predni ¢ast vystelky (Obr.8B) a vyjméte vystelku.

Nyni Ize v pripadé potreby demontovat vycpavky pasku pod krkem (Obr.9):

1) Rozepnéte pasek pod krkem a vytahnéte pasek podle pfislusnych pokynl uvedenych v sekci ,Upinaci systém”

2) Zatahnéte za polystyrenovou licnici smérem dovnitf prilby a uvolnéte ji z jeji polohy. Dbejte, aby pfitom nedo3lo k jejimu ohnuti. Pfedejde se
tim poSkozeni ¢i prasknuti polystyrenové vnitfni ¢asti (Obr. 9A),

3) Vyjméte licnici vytazenim pasku pod krkem z licnice (Obr. 9B 9C),

4) Rozepnéte zapinani vycpavky na suchy zip a vytahnéte z ni pasek pod krkem (Obr. 9D 9E 9F),

5) Zopakuijte postup uvedeny v bodé 3 a 4 i na opacné strané.

Pfi montazi licnic a vnitfniho polstrovani postupuijte v opaéném pofadi nez pfi demontazi.
Upozornéni: pro maximalni pfizpdsobeni a nastaveni komfortu podle individudlnich potreb jsou k dispozici i jiné tloustky vystelek a licnic.

3c. Vnitini ¢ast predni masky s sitkou proti hmyzu a protiprachovym filtrem (viz Obr. 10)

A. Predni ochranné maska z polyuretanové peny o kontrolované hustoté: Je pfipevnéna ke skorepiné prilby a diky své specialni struktufe
poskytuje ochranu proti naraz(im pro oblast brady.

B. Sitka proti hmyzu: Je umisténa v ¢elni ¢asti pfedni masky, dovoluje proudéni vzduchu v této ¢asti, zabrariuje viétnuti jakéhokoliv hmyzu a
poskytuje také ochranu pfed drobnymi kaminky.

C. Odnimatelny a umyvatelny protiprachovy filtr: Je umistén ve pfedni masce, zarucuje perfektni obtok vzduchu v této ¢asti a zajistuje ochranu
pfed prachem a létajicim hmyzem. Filtr je snadno odnimatelny a umyvatelny. Pro vyjmuti filtru zatahnéte za vnitini vicko ve pfedni masce
smérem dovnitf pfilby zatlaenim na spodni ¢ast, aZ se uvolni. Sejméte vicko a vyjméte filtr dle Obr. 10A. Pfi zp&tné montaZi vsurite filtr zpét do
ulozeni a pfitlacte na vicko, az do jeho spravného zacvaknuti na pfedni masce, jak je uvedeno na Obr. 10B.

Pozor | Nakonec nezapomerite na spravné provieceni feminku pfilby dle Obr. 1.

--Nasazenim pfilby na hlavu zkontrolujte spravnou polohu vystelky. V pfipadé potfeby polohu upravte.

=-\/ystelku a komfortni licnice Ize prat ve viazné vodé s neutralnim mydlem pfi mirnych teplotdch max. do 30°C. Po prani nezdimejte ani nesuste
na pfimém slunci.

Pozor ! Vnitfni jadro z polystyrenu Ize prét vyhradné ve viazné vodé s neutralnim mydlem. Osuste utérkou a ofukem studenym vzduchem.
Nevystavujte zdrojim tepla.

Pozor | Nikdy na vnitfnim jadfe neprovadéjte Zadné zmény ani nepovolené upravy. NepouZivejte laky, lepidla, benzin nebo jina chemicka
rozpoustédia.

Pozor | Po montazi zkuste pfilbu vicekrat nasadit a sundat z hlavy.

3d. Removable Nose Protection Rubber

Nosni deflektor poskytuje diky svému specifickému tvaru ochranu pfed kaminky. Vydechnuty vzduch odvadi doll a ven z pfilby a pfispivé nejen
k maximéalnimu pohodli ale zarover i k vy$si bezpecnosti (Obr.11). Provedeni z mékké gumy, je snadno odnimatelny a umyvatelny. Pro jeho
sejmuti nim staci zatahnout smérem k horni €asti pfilby a vytahnout upeviiovaci kfidélka ze skofepiny. Pfi montazi zasurite a zacvaknéte jazycky
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do uloZeni. Nejdfive vsurite a pfitlacte na stfedni a poté na postranni ¢asti.

3e. Dalsi dily prispivajici ke zlepSeni celkového komfortu pfi noseni:

--Vnéjsi skorepina ve 3 riiznych velikostech: ta spravna pro kazdého jezdce.

--Anatomické vnitini jadro z EPS: je konstruovano na zakladé primeémych vysledki méfeni lidske lebky. Specialni anatomické tvarovani vnitfni
plochy je vysledkem dlouholetych zkuSenosti spole¢nosti Airoh a nepfetrzitého vyzkumu a testl na zavodnich i béznych tratich. Siroké vnitini
vétraci kanalky spolu s vystupy pro odvod vzduchu z pfilby na pohodiné vnitfni vystelce umoZzriuji optimalni vnitfni klima a maximalni pohodli.
--Nizka hmotnost, --Nizka vnitfni hlucnost: diky inovativnim materialim je tlak v zadni ¢asti pfilby snizen na minimum. Zarucuje nizkou
percepéni hladinu hluku i za extrémnich podminek.

--Aerodynamicky tvar: specidlni design, poloha vétracich otvor(i a spoilery snizuji odpor, turbulence a poryvy a usmériuji proudéni vzduchu
kolem zadni ¢asti pfilby, €imZ pfispivaji ke snizeni aerodynamického hluku.

=-Vétrani: zajistuje bezproblémovy priichod vzduchu, a tak dokonalou pfirodni klimatizaci* pro maximaini celkové pohodli. Pro blizsi informace
odkazujeme na nésledujici sekci.

6. Nastavitelny ksilt (Obr.12)

Aerodynamicky ksilt umoziiuje snadné nastaveni a individuaini sefizeni dle potieb pro jakékoliv podminky a druh pouZiti.

Aerodynamicky design a dostatecné velké otvory zajistuji kvalitni odvod vzduch zadni provétranou Easti prilby ven, bez zatizeni kréni partie.
Pro sefizeni polohy vySroubujte horni upeviiovaci Sroub a povolte dva postranni Srouby. Nastavte poZzadovanou polohu kSiltu a zajistéte ji
zpétnym pfiSroubovanim Sroubli (Obr.12 A).

Pro sejmuti ksiltu povolte a vytahnéte horni upeviiovaci Sroub a dva postranni Srouby a sejméte kSilt (Obr.12 B).

7. Nastavce ksiltu (Obr.13)

Néstavec kSiltu - dodava se standardné s jiz namontovanou ,kratkou verzi” na ksiltu (18mm), v sadé je dostupna i ,dlouhd” verze (55mm) (Obr.13
A). Slouzi k prodlouzeni kSiltu pro vSestranné pouZiti a umoZziiuje pfizplisobeni riznym povétrnostnim podminkam a viditelnosti.

Tento dil je snadno odnimatelny a nahraditelny. Je pfipevnén pomoci $roubd, pro jeho vyjmuti staci vySroubovat Srouby specidlnim 2 mm
imbusovym kliem (Airoh Key), jez je soucasti vybaveni (Obr.13 B).

8. Kompletni vétrani prilby (Obr.14)
Vnitini vétrani této pfilby je vysledkem aerodynamickych vyzkumu a zkuSenosti spole¢nosti Airoh z testl na zavodni trati nebo pfimo pfi

zavodech. DiimysIné rozloZeni 12 viditelnych integrovanych vétracich otvord na vnéji ¢asti zarucuje optimaini G¢innost, zatimco vétraci kanalky
uvniti skofepiny dovoluji optimaini vyménu vzduchu uvnitf pfilby a maximalni pohodli.

A--Celni vétracky pro pFivod vzduchu Dvojité delni vstupni otvory jsou situovany pod ksiltem a integrovany v jazy¢ku pohoding vystelky. Slouzi
k pfemisténi erstvého vzduchu smérem dovnitf pfilby, u hornich vstupd vétracich kanalkl (Obr.14A).

B--Zadni spoiler Specialné tvarovany zadni spoiler pini dvoji cel - funkci vzduchového extraktoru a stabilizacniho spoileru. Zadni extraktor a
specialni tvarovani skofepiny v této asti podstatné snizuji vnitfni hlu¢nost (Obr.14B).

C--Vétracky predni masky Vstupni vzduchové otvory pfedni masky jsou vybaveny kovovou sitkou proti hmyzu. Otvory pro pfivod &erstvého
vzduchu umoziuji neustalou vyménu vzduchu pod pfilbou, zatimco kovova sitka brani vniknuti cizich téles ¢i objektl do pfilby (Obr.14C).
D--Vnitini jadro z EPS s kanalky vstup i vystup vzduchu

Vzduch je nasavan do kandlku ze vSech vstupnich otvorl pfivodu vzduchu. Tyto kanalky zvySuji proudéni vzduchu a odvadi vydechnuty vzduch
pfes vystupni otvory ven z pfilby.

E--Integrovany spodni extraktor

Je zcela integrovan do upeviiovaciho ramu vystelky a odvadi teply vydechnuty vzduch ze véech vnitinich kanalkli ven z pfilby. Diky svému
specialnimu tvarovani a kfidélkim usnadriuje odvod vzduchu a zvy$uje aerodynamickou Ucinnost v této ¢asti (Obr.14F).
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F--Nastavitelné horni vétracky

Vétracky v horni ¢asti skofepiny jsou diky otvorim o velkém priifezu piimo propojeny s interiérem pfilby. Garantuiji rozptylovani velkého
mnozstvi Gerstvého vnéjsiho vzduchu k horni ¢asti vasi hlavy. Ochranna kovova sitka brani vniknuti cizich téles i objektl do pfilby (Obr.14G).
V pfipadé potfeby je mozno vstupni otvory zavfit specialnimi kryty hornich vétracku, které jsou popsany v nasledujicim bodé H.

G--Kryty hornich vétracku

Specialni spoilerové kryty pro aplikaci na horni vétracky (Obr.14H). Slouzi k upraveni funkce hornich vétracki a ke zméné proudéni vzduchu
vstupnimi otvory k vystupnim otvorim pfes pfilbu. Pfi fizeni v mimoradnych podminkach, ve $patném pocasi, v desti na blaté Ize tyto kryty
nasadit pfimo na horni vétracky. Zamezi se tim vniknuti vzduchu znecisténého blatem €i jinymi mikro€asticemi do pfilby, usnadni se odvod
teplého vydechnutého vzduchu z horni ¢asti pfilby a zaruéi se optimalni vnitfni klima.

Snadno nasaditelné kryty jsou pfipevnény pomoci upeviiovacich Sroubl vétrackd. Pouzivejte specidlni 2 mm imbusovy Kli€ Airoh Key.

Pro jejich aplikaci staci vySroubovat a vytahnout upevitovaci rouby vétracku, aniz byste sejmuli samotné vétracky. Poté nasadte pfislusny kryt a
piiSroubujte zpét Srouby (Obr.15). Pozor! Neutahujte $rouby o vice nez Y otacky.

9. Spodni tésnéni hrany Lower Protection Rubber
Toto spodni pryZové tésnéni zabrariuje poSkozeni spodni hrany piilby.

10. Top Painted Surface
Zavérecné lakovani s UV-filtrem chrani vnéjsi skofepinu pred ultrafialovym zafenim, zvySuje povrchovou odolnost a doda dlouhodoby lesk.

(Obr.16) Spole¢nost Locatelli S.p.A. odmita jakoukoliv odpovédnost za pfipadné Skody vzniklé padem, nehodou ¢i jinou udalosti na motocyklu,
ktera mize zpUsobit promacknuti a/nebo odfeni prilby.

11. PfisluSenstvi a ndhradni dily
Pfilba se standardné dodava s vybavenim obsazenym v originalnim obalu. Veskeré nahradni dily k dodanému modelu si mizete objednat
prostfednictvim svého prodejce Airoh. Viz pfislusny katalog (Obr. 17).

Pozor! PouZivejte vyhradné nahradni dily vhodné pro Vas specificky typ pfilby, dostupné u poprodejniho servisu firmy Airoh.

Pozor! Nedodrzeni pokynd, uvedenych v tomto ndvodé a v ostatnich navodech, které jsou dodané spolecné s piilbou a pfipadné nepatfiéné
pouziti pfilby zbavuje spolecnost Locatelli S.p.A. jakékoliv odpovédnosti.
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ZuyxapnTAPIX yia TNV ayopd oag. 06nyi£g-EMl]VIK(X

To véo 0ag KPAVOG €ival ATTOTEAETHA TWV KAPTIWVY PIag dIapkoug Epeuvag pe akotrd T BeAtiwan GAwv Twv TAEUpV aopaleiag, design,
€QApPPOYAS Kal Aveang oTn xprion. Aepoduvapikd Kal epyovouikd design, Tepiopiopévo BAPOG, yeviKOTePN Avean Kal EATOPIKEUPEVA CUOTAUATA
agpIopoU, atmhoi kal AEIToupyIKoi XEIPIoHO, TIou Exouv oxedlaaTel kal BeATioTommoinGei yia Ty emiteudn Tng PeyahlTepng amédoang aTn xpAon
TOU KPAvoug Kal yia peyahuTepn avean.

Mpoooyn!! To mapodv eyxelpidio amoteAei avamdamaaTo UEPog Tou kpdvous. AlaaaTe To Pe Tpoaoxr, TNPACTE TIG 0dnyieg kal UAGETE TO

k0B 6An Tn diapkeia {wng Tou kpdvoug. l'a TepIcaoTEPES TTANPOYOPIES OXETIKA LE TN OCWOTH XPON KaI OXETIKA e OAa Ta diabéaiya ageooudp,
ameuBuvBeite aTov TwANTA 0ag A o€ éva e§oualodotnuévo onueio TTwANang g Airoh.

H pn TApNGN Twv 03NYIWV QUTWY PTTOPET VO PEIWTEI TV TTPOOTACIA TTOU TTAPEXEI TO KPAVOG.

1.. Zootnua ouykpamong: D-D Rings Retention System

To oUoTnua ouykpdmaong, aiyoupa 1o AoV B1adedopévo O aywvioTika povTéAa, pe diAd dakTUAio D-D Rings, amoteAeital amo:
-AaktuAioug ouykpdrnang amé aloupivio uwnAng avroxng.

-\oupi ouykpdrnang pe kouumwpa acpdAiong ato akpo, e auykekpiuévn Aemoupyia va amoTpéTel Ty Kivnan (avépiopa) Tou eAelBepou
AKpou Tou Aouplod.

-Emévduan agaipoupevn, griayuévn amé paAako Kal uTroaAepyikd UQaopa TIoU avaTmvéel yia JEyIoTn avean Kard T xpnon.

-Kokkivo mrrepUyio yia ypyopo avorypa, OTepEwPEVO O€ vav amoé Toug dakTUAioug To 0TToio pe éva aTrAd TpABNYHa ETTITPETTEI TN YPAYOPN
Xahdpwan Tou Aoupiol GUYKPATNONG.

lMpoooyn!! To cuotnpa cuykpdmong D-D Rings €ival amoteAeopartikd av 1o Aoupi eival Tepacpévo owaTd aToug SaKTUAioUG GUYKPATNONG,
omwg utrodelkvetal otnv Eik.1. Eviy popdre To kpdvog, va eAéyyeTe TravToTe OTi gival KaAd ao@aAiopévo.

Z0p@wva pe Tov eupwaikd kavovioud OEE/OHE ap.22 ae 100, amaiteital To Kpavog va QopIETal Kal va agalpeital Xwpig o XpnoTng va Byddel
evieMwG 1o houpi amd Toug dakTulioug. ETal Ba amotpémetal n un KataAnAn xpAon Tou kpavoug kai Ba egaaahiletal 6Tl ival owoTa
ao@ahigpévo. T'a Tov Adyo auTtdv, To Kpavog TrapéxeTal e To Aoupi owaTd TIEPACEVO Kal 8N ao@aliouévo aToug SaKTUAIOUG.

Mpoooyn!! To dkpo Tou Aoupiol dev Tpémel TOTE va Byaivel amd Toug dakTuAioug. Ze TepiTmwon Tou, yia Tuxov kaBapiopd f ouvtApnan, 1o
Aoupi Byer amd Toug dakTulioug, auvdEaTe To §avd owaTd Tpiv amd T xprion éTwg umrodeikvugtal aTtnv Eik.1. MOAIG ToTroBeTnBei To Aoupi,
(QOPWVTAG TO KPAVOG, Kal TTIECOVTAG oUWV e TIG EIBIKEG 0dnyieg, KavTe Eava dokipr av ouykparteital kai dev Byaivel.

Mpoooyn!! To KOKKIVO koUuTIwHa aTo GKPO Tou AoupioU €xel oKoTTd va eutrodilel TV kivnon (avéuiopa) Tou eAeUBepou dkpou Tou, dev
xpPnotueler yia ouykpamon Eik.2.

To oUoTnua diabéel emmiong éva KOKKIVO Aoupi yia ypriyopn xaAdpwan, yia va TeBei ae AeiToupyia apkei va 1o TpaprgeTe dTrwg utrodeIKvUETal
omv Eik.3.

Mpoooyn!! XpnaipoTolgite 10 kOKKIVO Aoupi VO yia va a@alpéaETe TO KPAVOG, TIOTE VW OBNYEITE.

Odnyieg xpAong:

T va PopéTETe T0 KPAVOS.

-BeBaiwbeite 611 T0 oUOTHUA GUYKPATNONG €ival aoPaAiouévo 6TTwg utodelkvUeTal oty Eik.1.

-ATTac@ahioTe 1o TTPECAPIOTS KOKKIVO KOUPTTIWWA TTOU OTEPEWVEI To Aoupi, Eik.2.

-XaAapwoTe 10 Aoupi TPABWVTAG TO KOKKIVO TITEPUYIO VIO YPAYOPO AVOIYHA XWPIG Va TO aQaIpETETe evieAwS amd Toug dakTuAioug, Eik.3.
-P¢pTe TO UTTOOIAYWVIO AOUPAKI OTO PTTPOCTIVO PEPOG TOU KPAVOUG HE TOUG QVTIXEIPEG WOTE Va PNV 0ag EVOXAEI OTO TIPOOWTTO KAl POPEDTE TO
Kpavog.

-Tpaprgre To eAeUBePO GKpo Tou Aoupiol Ewg dTou alaBavbeite 611 To Aoupi TIECEI TO TIYOUVI 0ag. PuBuioTe To TEVTWHA TOU GUGTAPATOG
OUYKPATNONG OTTWG UTTOSEIKVUETAI OTIG EIGIKEG 0DNYiEG.
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-LUVOEQTE TO TIPECAPIOTO OPOEVIKO KOUMTTH e TO BNAUKS KoupTri yia va ammoTparei n kivnon (avépiopa) Tou AoupioU, Eik.2.

AokiudoTe o€ aurd 10 ONEIo va ETAKIVITETE TO KPAVOS amd 10 kepdAi oag TpaBuwvrag 1o amd v miow mAeupd. Av 10 Kpdvog yAioTpdel,
emavaAdpere 1 pUBLIoN oiyyoviag mEPIoaOTEPO TO Aoupl Kai TPOOTIABAOTE va To UETaKIVAOETE Eavd, To Kpavog Epoaov givar aopariouévo
Sev mpémer yMioTpder amd 1o kepdA oag.

[a va agaipéaete 10 KpAvog.

-ATTao@aNiaTE TO TTPECTAPIOTO KOUUTIWHA TTOU GTEPEWVEI TO AOUPI.

-TpaBngre 1o kOKKIVO Aoupi dTrwg uTrodeikvUETal oy Elk.3 kal xaAapwaTe To Aoupi wpig va 1o ByaAete amd Toug dakTuAioug.

-OépTe 10 AN A0PANITUEVO AOUPI HE TOUG QVTIXEIPEG 0TS TTIPOG TO PTTPOCTIVO EPOG TOU KPAVOUG WATE VO UNV 0O EVOXAEI OTO TIPOTWTTO.
-ByaAte 10 KpAvog aTmé 10 kePAM 0ag.

Mpoooyn! Na eAéyxete TavTa 10 av 10 Aoupi guykparteital kahd dokipadovtag va TPaBRASETe To UTTOCIAYWVIO AOUPEKI A HETAKIVIVTOG TO KPAVOS
TIPOG T EPTTPAG OTO KEPAAI 0ag. Aev TIpETIEl TIOTE va ammokAeiovTal MBavES TTapamoIfaelg i cupBAvTa TTou utopei va utoBadpicouv v
amédoan Tou GUGTAPATOG. Z€ TIEPITITWAT ToU To aUaTnpa GUYKpaTang We SimAoUg dakTuAioug Bev AeiToupyei owaTd, pubioTe TO WOTE Va
Aeitoupyei dyoya, SIaQOPETIKA [N XPNOIKOTIOIEITE TO KPAVOG.

2.. E§wrepiko kéAugog Eik.4.

To ewTepIKO KEAUPOG EXEI KATAOKEUADTE O€ TPia SIAPOPETIKA peYEDN. ATroTeAeiTal aTTd SI0GTPWHATWAN VWV CUVBETIKWY UPaouaTwy Kevlar
Kai Ivwv avBpaka. H texvohoyia diaoTpwudtwang, mou dnuioupyeital €§ oAokAipou aTo xépl, Tapéxel papdwaEIg TTou okAnpaivouv 10
KEAUQOG, aUGAvOUV TNV avToxH Kal KATA GUVETTEID TNV ATTOS00T TG ATTOPPOPNTNG TWV KPASATUWV.

3.. Inner Comfort

H eowtepikn emEVOUGN TTOU TTAPEXETAI PE AUTO TO KPAVOG €ival Povo Eva amé Ta aTolxeia To oTroio padi e GAAa Texvika kal SopIKd egapTuara
TIou TTapaTifevral TapakaTw KabigTolv auté To TTPoidV To KAAUTEPO 6OV aPOPA TNV AVEDTN KOl TNV EQAPHOYH.

Agaipeital € oAokAipou kai kaBapiletal. AmroteAeital Kupiwg amoé Tnv KoukoUAa kai Ta péyoula.

‘O\a 10 upacpaTa Tou XpnaIKoTIoIoUVTaI £X0UV UTTIOOTE TV eTTegepyacia amoaTeipwang Sanitized®, n omoia uéow TG avriBakTnEIaKng
Opdang katamoAepd TG dUTAPETTEG 0T WEG BIATNPWVTAG TN PPETKASA TOU UGACHATOG YIa PEYAAO Xpovikd didaTnua.

3a. H koukoUAa, n omoia agaipeital kal TAévetal eUkoAa, ival éva e&dptua amotehoUpevo ammé didgopa pépn, To KaBEVa Exel pia
ouykekpIpévn Aeitoupyia, deite TV Eik.5:

A..EAaoTiké Upaoua e Likpoives ue emeéepyaoia Sanitized®: XpnolUoToIEiTal O TIEPIOKEG OTTOU OTTANITEITAI UEYIOTN ATTAAGTNTA Kl ETTOPKAG
Siamvon xapn aTn ypryopn diaxuan TG uypaaiag. TomroBETeITaI KUPiWG O€ anpeia ETTAPAG KAl CUVETTWG O€ aNEia GTTOU aTraITeiTal UéyioTn
AVEDT Y10 TO KEPAAI.

B..Aixruwré Upaoua: TomoBeteital ota onyeia étmou amarteitar péyiom diarvor). H Tapouaia twy omiwv Tou SiXTuoU Kal 0 GUvdUaaOG e TO
opouyydp! e avoixToUg TTOpoUg 0To TTow PEPOG DIEUKOAUVOUV TV dIdXuaN TG Uypaaiag kai TG ECWTEPIKNAG BepudTnTag. ToTroBETETAI KUPIWG
oTa aneia emaerg étrou TpoTIudTal kal gival amapaitnT pia peyaAdTepn avraAhayr BeppdtnTag.

C..0még agpiopou: Bpiokovtal dimAa aToug KUpIoug aywyous agpiopol dieukoAUvovVTag TV ApIaTn por) Kal aviaAAayn aépa aTo ETWTEPIKG TOU
KPAvoug.

D..Mpoatareutikd auyéva: Bpioketal aTo miow PEPOG, BEATILVEI TNV Gvean Kal T aTaBePOTNTA TOU KPAVOUG OTOV AUXEVa TTEPIOPIfovVTag TV
€i0000 aépa kai BopUBou aTo ETWTEPIKG TOU KPAVOUG.

E..[Maioio kai koupmwpara ataBepomoinong: Xpnaleuouv aTo va diatnpeital N koukoUAa atn owaTh Béan, GveTa kal aTroTEAETHATIKA aKOUa
Kal kara Ty agaipeon yia kabapiopé f aviikardoTaon.

3B. Amoomwyeva pdyoula pe kOkkIvo Aoupi éktakTng avdykng Airoh Emergency Fast Remove. ApaipolvTal e0koAa kai TTAévovTal,
amoteAoUvTal ammd Ta akdAouBa UAIkd, deite Eik. 6:
A..EAaoriké Upaoua e uikpoives: TotoBeteital o€ e§wTepikd pépn Ta otmoia EpxovTal ae emagn We Ta Pdyouha OTrou amaiTeital péyiom
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amaAdTnTa o€ GUVdUACHO Pe owaTr diatrvon xdpen aTn ypryopn diduan TG uypaaiag.

B..Airuwré Upaoua: Tomoberteital aTa onyeia 6mou amaireital péyiotn diamvon. H Tapouaia Twv oty Tou dixTuol Kai 0 0uvduaopog e To
opouyydp! Ue avoixToUg TTOpPOUG 0To TTiow PEPOG dIEUKOAUVOUV TV SIdXUaN TG Uypadiag kai TG ECWTEPIKAG BepuoTnTag.

C..Zgouyydpr TpimAig mukvOTnTag: To ECWTEPIKG GPOUYYAP! ATTOTEAEITAI ATTO OTPWHATA ME IAQOPETIKI TTUKVOTNTA WOTE Va eyyudral Tn
0TaBepOTNTA TOU KPAVOUG XApn 0NV TTiEan 0Ta udyould, akOpa Kal O€ PEYAAES TaxUTNTES, SlaTNPWVTAg TNV idIa aTIyur To UYNAS emriiedo
Aveang.

D..Mpeoapiord kouumwpara atepéwang kai mrepuyia aopdions: Xpnalyeuouv aTo va diammpeital To ydyoulo otn owaoTr Béan, Gveta kai
amoTteAeapaTIKG aKOpa Kail kard Tnv agaipean yia kabapiopd fi avtikardoTaon.

E..Kokkivo mrepUyio ypriyopng agaipeang o€ mepimrwan ékrakrng avdaykng Airoh Emergency Fast Remove: Le TepiTTwaon atuxfuaTog,
pia amo TIg PeyaAUTEPES SUTKOAIEG TTOU QVTIPETWTTICOUV 01 SIOCWOTES €ival N apaipean Tou KpAvoug amoé To KEGAAI Tou avaBdam xwpig va Tou
TIPOKAAEGOUV TIEPAITEPW TpaUPATITPS A BAGRN. Ma Tov Adyo autév, n Airoh €xel TEAEIOTTOINTEI Kall AVTApEl GE aUTO TO VEO KPAvog éva aUaTnUa
€KTAKTNG avaykng To otroio ovopddetal "Airoh Emergency Fast Remove". Auté 10 gUaTnUa e Ta KOKKIVA Aoupid TTou BpigkovTal GTO KATW PEPOG
TOU PAyouAou, ETTITPETTEI GTOUG DIACWATEG VA APAIPETOUV Ta MAYOUA eV 0 avaBaTng ®opd To Kpdvog aTo KEQAAI Tou Xwpig va Tou
mpokaAéaouv Tpaupamiapd A BAGRN. Me autdv Tov TpoTIO, XWPIg Ta payouha, N a@aipean Tou KPAvoUS aTré Tov TpaupaTia PTTopei va eival
onUavTIKG EUKOAGTEPN.

Mpoooyn!! To Aoupi Airoh Emergency Fast Remove mpémel va xpnaiuoToigital povo yia va agaipolvial Ta Hayoula o€ TIEPITITWGN aTuxfipaTog
Kall H6vo atd eEeIBIKEUPEVO TTPOOWTTIKG.

T va apaipéaere ra pdyouAa, Eik.7 kai Tnv koukoUAa, Eik.8:

1)TpaBhgre To payouho amo To ETAVW PEPOG TTPOG TO EWTEPIKG TOU KPAvoug amrac@aAifovTag Ta Tpia TTPECAPITTA KOUPTIWHATA ao@aAIong,
Eix.7A.

2)NepIoTpEWTE TO TIPWTO PAYOUAO TTIPOG Ta KATW, amracgaioTe Tig 500 pmaylovéteg aopahiong, Eik.7B. kai agaipéaTe 1o pdyouho.
EmavaAdpete T diadikaaia kai yia 10 Ao péyouho.

3)Tpaprgre To Tiow PEPOG TNG KOUKOUAAG Kal aTrac@aAioTe Ta TIPETAPIOTA KOUNTIWHATA ao@daAiong amd To Triow pépog, Eik.8A.
4)Tpapnére To PTmpoaTIve pépPog TG koukoUAag ammaa@alifovTag To TTepUlyio ao@aAiong Tou pTrpoaTivol pépoug, Eik.8B, kal agaipéaTe Thv
KOUKOUAQ!.

270 onpueio auré givai amapaitnTo Kai EXETe T SuvaTOTNTA Va aPaipéOETe TiS EmevEUTEIS amo 1o uTooiaywvio Aoupdki, Eik.9:

1)Avoigre To utroaiaywvio Aoupdki amoguvdéovTag To Aoupi GUIPWVA PE TIG GUYKEKPIPEVEG 0BNYIES TIOU avapépovTal aTny TTapdypapo
"L00TnUa ouykpatnong”

2)TpaBnére Tpog To E0wTEPIKG TOU KPAVOUG To PéyouAo aTrd TTOAUGTUPEVIO KOl METAKIVATTE TO aTé T BE0N TOU TTPOCEXOVTAG VA UnV TO AuyioeTe
WATE VA ATTOPUYETE TUXOV {NUIG KAl GTIATIHO TOU E0WTEPIKOU pEPOUG aTTd TTOAUCTUpPEVIO, Elk. 9A,

3)AgaipéaTe Ta pdyouha amoouvdEOVTAG Ta aTT To UTToaIaYWVIO Aoupdki, Eik. 9B 9C ,

4)=ekoMATTE TO AUTOKOAANTO TNG ETEVOUANG KAl aQaIPETTE TO UTTOTIAYWVIO Aoupdki, Eik. 9D 9E 9F,

5)EmavaAdBerte tn Siadikaaia 3 kal 4 pe v avtiaTpoen oelpd.

Mo va ToTroBeTAOETE Ta Payoula Kai TV ETTEVEUGT, EKTEAEDTE TO BT TWV 03NYIWV ATTOGUVOPHOAOYNONG avVTIOTPOPA.

[poooyr, HTTopEiTe Va ayopaceTe KOUKOUAES Kall pdlyoula pe TraiXog peyaAUTEPO A HIKPOTEPO YIa Vol KAADWETE TIG DIKEG GOG TIPOCTWTTIKEG AVAYKES
Kall va BEATIWTETE TV Avea.

3y. EowTtepikd uroaidywvo pe SixTu Trou Sev emITpETel TNV €i0050 {Evwv OWHATWY Kol GiATPO KaTd TNG oKovng, deite Eik.10.
A..Ymooidywvo mpoaoraaiag amé agpd moAuoupeBavng e eAeyxopuevn ukvoTnTa: Mpoaaptnuévo oTo KEAUQOG, e TV 101K dopr Tou, N BacIKA
ToU A€IToupyia eival va TpoaTarelel amo TIG TPOOKPOUTEIG GTO TTyOUVI.

68

e



‘ ‘AVIATOR 2.2 07_2015_Layout 1 29/07/15 12.38 Pagir‘%@?—

B..0ixTu mou dev emimpémes mv gioodo EEvwv owpdTwv: TOTOBETNUEVO OTO UTTPOTTIVO PEPOG TOU UTIOOIAYWVOU, ETTITPETTEI TNV £i0000 aépa e
QUTAV TNV TIEPIOXN TTEPIOPICOVTAG TNV TIBAVA €I00B0 EVIOPWY KAl MIKPWY TIETPWV.

C..®@iA1po kard tng okovng mou agaipeirar kar mAéverar. TomroBeuévo ameubeiag aTo UTToaIAywVo, ETMITPETTEI TNV £i0030 aépa € AUTAY TV
Tieploxn Teplopidovtag Tnv mBavr €icodo okdvng Kal evidpwy. To @iATpo agaipeital e0koAa kal TTAEveTal. Tia va agalpEaeTe To QiATPo,
TPABAGTE, AVAOTKWVOVTAG TO KATW PEPOG, TO ETWTEPIKO KAAUPKA TOU UTIOTIAYWVOU TTPOG TO ETWTEPIKG TOU KpAvoug éwg GTOU TO aTTOCUVOETETE,
agaipéaTe To KAAuppa kai ByaATe 1o @iATpo 6TTwg uTrodeikvieTtal otnv Eik. 10A. MNa va 1o guvappooyAoeTe, TOTTOBETATTE TO QiATpO OTN
OUYKEKPIEVN BEON Kal ouVdEDTE KaTOTTIV TO KAAUpHa THIECOVTAG TO Kai diac@alifovtag Tn owaoT aUvOEDT TOU LE TO UTIOCIAYWVO, OTTWG
umrodeikvUetal atnv Eik. 10B.

lMpoooyn! MAAIG ohokAnpwatere Tig S1adIKaTieg, N EexAoeTe va ao@aAiTETE €K TwV TIPOTEPWY TO AOUPAIKI TOU KPAVOUG, 6TTWG UTTODEIKVUETAI
omv Eik. 1.

--ENEyére T owoTh ToToBETNON TG KOUKOUAAG PopwvTag To KpAvog. Ev Téhel Tpofeite 0TIg amapaimteg pubpioeig.

-[TAévete TNV koukoUAa kai Ta pdyouha aTo xépi o€ (eaTo vepd péyiotng Beppokpaaiag 30°C pe oudétepo oamolvi. Mnv Ta oTUBETE Kal
OTEYVWOTE Ta XWPiG va Ta ekBEaETe ameubeiag aTov fAio.

Mpoooyn! To eawTepIKO KEAUPOG aTTd TIOAUGTUPEVIO TIPETTEI VOl TIAEVETAI OTTOKAEITTIKG e VEPO Kl OUDETEPO TATIOUVI. ZTEYVWATE TO PE Eval TIavi
Kkai kpUo aépa Kal a@aTE TO Va OTEYVWOEI QUOIKE, Unv T0 EKBETETE O TIMYEG BeppdTNTaC.

Mpoooyn! Mnv TpoTroTroigite 1) AAAOILVETE e Kavévav TpOTIO To ECWTEPIKG KEAUPOG amrd TToAUaTUPEVIO. Mnv epappdleTe Bepvikia, KOAES,
Bevdivn kai GAa xnuiké S10AUTIKE.

Mpoooyn! Metd amoé kabe auvappoAdynan, SokiudoTe va 1o BAAETE kal va To ByAAeTe.

33. Removable Nose Protection Rubber

Xépn aTo €101KO TOU OYAKA, QUTO TO TIPOTATEUTIKG HUTNG OEV ETTITPETTEI VO UTTOUV PIKPEG TIETPEG. METaQEpPE! ETTIONG TOV aKABapTO aépa TTPOG Tal
Kkétw BeATiwvovTag 1600 TV Avean 600 kai v acaAeia, Eik.11. Priaypévo amd parakd AdaTixo, agaipeitar kal mAévetal e0koAa. lMa va 1o
apaIpEoETe, TPABASTE TO TTPOG TO ETTAVW PEPOG TOU KPAVOUG, AIPAIPWVTAG Ta TITEPUYI OTEPEWTNS aTTé TI BETEIG TOUG 0TO KEAUQOG. Tia va To
TOTOBETATETE, EI0AYAYETE Kl OAICBAOTE Ta TITEPUYIA OTIG CUYKEKPILEVES BETEIG, El0ayayovTag kal TEJoVTag oTn BEaN Tou TIpWTa TO PeTaio
PEPOG Kal UOTEPA AUTA TTOU BpigKovTal OTO TTACI.

3e. AMa e§apTApaTa TTOU GUVEIOPEPOUV GTN BEATIWON TNG AVEONG YEVIKA:

--E§wrepiko kéAugog o€ 3 Siapoperikd pey£0n: yia va apéxeTal 1o katdAAnAo péyebog yia kéBe xpam.

--Eowrepikd kéAugog pe avaropia Eps: KataokeudoTnke pe BAan PETproEI Tou avBpwITivou Kpaviou Katd péao kai S1apop@uenke pe v
eumelpia TG Airoh, pe avatopikd axAUa PETA aTTO EPEUVEG KAl TIEIPAUATA GTOUG AYWVITIKOUG XWPOoug kai 8x1 pévo. Or peyahol ecwrepIKoi
aywyoi agpiopoU, ae auvduaopo Pe TV KataAnAn ekkévwan aTnv ecwtepIK KOUKOUAQ, dnpioupyouv éva apiaTo KAiMa OTo E0WTEPIKS Kal
TPOOPEPOUV AveaN.

--Mixpd Bapog, --EAdyiarog 86puBog aTo eowrepikd: XApn aTa KAIVOTOUA UNIKG TTOU Xpnao1oTIololvTal, PEIWVETal 0To EAGXIOTO TO popTio
aTov Aaipo Kai 0 Bopupog, EIGIKA T€ TEPITITWAEIG TTAPATETAPEVNG XPATNG.

--YwnAn agpoduvapikn: 10 €101KO OXAKA, N BETN TV EYKOTIWV CEPITHOU, T OTIOIAEP, PEIWVOUV ONUAVTIKG TIG EEWTEPIKEG avaTAPASEIS aTO
Kp&vog 0TaBEPOTTIOIVTAG TN POK TOU aépa aTO TTioW WEPOG Trou amroTeAei TV KUpIa Tmyr Tou BopUBou TTou yiveral QvTIANTITOS OTO ETWTEPIKO.
--Agpiou6g: Tepypa@nke KAAITEPA GTNV AVTIOTOIKN TTAPAYPAPO, BEATIQWVEI TOV KAILATIONO GTO ETWTEPIKG TOU KPAVOUG au§dvovTag Tov
QEPIOPO KAl YEVIKOTEPA TV Avean.

6.. PuBuiopevo yeigo Eik.12.

T'eigo pe agpoduvapikd oxnua pubuIfdpevo pe amAd Kal Gueao TPOTIO yia va emITPETEN TNV e€atopikeupévn pUBUION o€ KaBe ouverkn kai yia
k&Be TpdTIO XPAONG.

O aepoduvapikog oxedIaaudg Tou Kai n Tapoudia peyaAwv omwv dlac@aliouv pia apioTn €§odo Tou aépa aTmd To TTiow PEPOG TTepIopifovTag
Vv €Midpaon aTo emMavw PEPOG Kal amotpémovtag To uTrepBoAIKG YopTio KovTd aTov Aaipd.
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TNa va puBpioete ™ Béon, Eefidwate Ty emavw Bida atepéwang kar xaAapwaTe Ti 500 TAeupég. ToToBETAGTE T0 yeioo oV KaTAAANAN Béon
Kkai Bidwarte §avad yia va atepewaete aTn Ban Tou emAE§aTe Eik.12 A.

lNa va agaipéoete 10 yeioo, xaAapwaTe kal agaipéoTe TIG emavw Bideg oTepéwang Kai TIG dU0 TTASUPIKEG. XN GUVEXEID APaIPETTE TO YEITO
Eix.12 B.

1.. Emekréio€ig yia 10 yeioo, Eik.13.

Emékraon yia 10 yeioo - E1éaviap e&aptnua aTo yeioo g ékdoong "kovtd" (18mm) kai Siabéaiuo oTn ouokeuaaia Tng ékdoang "wakpyd" (55mm),
Eik.13 A. xpnoipelel Kupiwg aTnVv ETTEKTAOT TOU Yeioou kal ITPETTE PeyaAlTepn EVEAISia Kal TTPOCOPUOGTIKOTNTA GE DIAPOPETIKEG TUVBRAKES
kaipoU Kkal opaTéTTag.

Eivan éva e§apTnua 1o omoio agaipeital edkoAa kai avtikabiaTaral. Zrepewveral Je dUo Bideg Kal yia va To a@aIPETETE APKET val TIG XaAAPWOETE
XPNOILOTIONWVTAG TO GuyKekpIUéVO KAEIST AAev 2mm (Airoh Key), Tou TTapéxetal wg atavrap e§aptnua, Eik.13 B.

8.. Evowparwyévog mAnpng agpiopog Eik.14

0 eowrepIkdG aepIoPdS autol Tou Kpavoug eival TTPoi6Y £pEuvag aTov ToPED TNG AePOSUVANIKAG KaBWS Kal TnG epTTEIpiag Tng Airoh ae dokIpég
o¢ ioTeg Kal ameuBeiag o€ aywveg. EEwtepikd opardg péow Twv 12 oy agpIopoU 01 OTIOIEG ivall APIaTa TOTIOBETNUEVEG yia va TTANPOUV Tn
AeiToupyia Toug pe Tov KaAUTEPO TPOTIO, UTIAIPXEI ETTIONG OTO ECWTEPIKO TOU KEAUPOUG XAPN OTOUG aywyoUs agpiapod o1 OTToiol ETTITPETTOUV Kal
EYYUWVTAI TNV GPISTN KUKAOGOPIa TOU GEPA KA GUVETIWG TNV Avean.

A--MmpooTivég omég e§aepiapol yia TRV poi Tou e10epxopevou agépa. O1 DITTAEG TTPOOTIVEG EI0ayWYEG aépa BpioKkovTal KaTw aTrd To yeioo
Kal gival EVOWPaTwWHEVEG aTo TITEPUYIO TNG KoukoUAag. MeTagépouv Tov gpéako aépa aTeuBeiag OTo ECWTEPIKG TOU KPAVOUG, KOVTA OTIG Avw
€10000U¢ TWV aywywv aepiopou Eik.14A.

B--Miow amdiAep. Xdpn aT0 GUYKeKPIPEVO ayAua Exel 500 xapakmpiaTikd: Eaywyn aépa kal oToIAep aTabBepotroinang. H miow e§aywyr aépa
KCll TO GUYKEKPILEVO OXAKA TOU KEAUQOUG O€ auTAV TV BEON HEIWVOUV onuavTikd Tov 86puBo ato eawtepiko, Eik.14B.

C--Omég e&aepiopol uoaidywvou. Eigaywyég aépa uTroaiaywvou pe HETAAIKG BixTu kard Tng 10000u EEvwv owpaTwy. MeTagépouv Tov
@péako aépa ameubeiag kovta ato otépa Slaopahifovtag auvexn evahhayn. To HeTaAAIKG BixTu dev emITpETEI TNV €i0050 EEVIWV OWHATWY,
Eix.14C.

D--Eowrepikd kéAugog o€ Eps pe aywyoug ei06d0u / §65ou aépa.

ZUYKEVTPWVEI TOV aépa amd OAeG TIG e€aywyég aépa TV £igodo Kai Tov diayEel OTO ETWTEPIKO. ZUYKEVTPWVEI ETTIONG TOV ECWTEPIKG akabapTo
a€pa Kal TOV PETAPEPEI KOVTA OTIG OTTEG EE050U.

E--Katw evowpatwpévn e§aywyn aépa

MAAPWG EVOWHaTWEVN 0TO TTIOW TAAIGI0 OTEPEWANG TG KOUKOUAAG, HETAQEPEI Tov {£0TO aépa atmd 6Aoug awTepIKoUS aywyoUg ameubeiag
£¢w amd 1o Kpavog. To €1d1k6 axrAMa Kal Ta TITepUyIa SIEUKOAUVOUV TV £6050 Kall BEATILVOUV TV OEPOBUVAIKF OTN GUYKEKPIMEVN TIEPIOXT),
Eix.14F.

F--PuBpiopeveg avw omég egaepiopol.

Omég egaepiapol TomoBeTNUEVES OTO Avw TURKA TOU KEAUQOUG TTOU GUVIEOVTAI ATTEUBEING HE TO ETWTEPIKS TOU KPAVOUG PETW OTTWY HEYAANg
Siaropnig. EmTpémouv v ameubeiag icodo Kovid 0To Gvw PéPOG Tou KEYAAIOU piag HeyaAng TToadtnTag gpéakou aépa. To petahhikd dixtu Trou
£xel TooBeTNBEi yIa TTpoaTaaia epTodicel TNV €i0050 EEvwv CWUATWY OTO ECWTEPIKS TOU Kpavoug, Eik. 14G.

Mmopeite va epmodioeTe Tv €i0od0 aépa XPNOIHOTIOIWVTAG TIG EIDIKEG AVw OTIEG EEAEPITHOU Pe KAAUPHATA TTOU UTTOOEIKVUOVTAI OTO ETTOUEVO
onueio H.

G--KaAUppara Gvw otrwv §agpiopou,

Eidiké kaAhUppata omroIAep yia TV e@appoyr Tavw amé Tig dvw oTiég egaepiopol, Eik.14H. H kUpia Aeiroupyia Toug eivar va aAagouv TARpwg
N XPRon Twv Avw oTTwv §aepIopoU Kal va avTIOTPEPOUV TN por} Tou aépd, aTmd Tnv €icodo aTo KpAvog ot 5080 a6 TO KPAVOG. Z€ EIBIKES
oUVOnKeS XpAang, kakokaipiag, Bpoxng, AAoTING UTTApXEl OTNV TTPAYMATIKOTNTA N dUVATATNTA VA EQAPHOCETE AUTA Ta KAAUPATA aTreuBEiag
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ETMAVW OTIG Avw OTIEG EEAEPITHOU aTTOTPETOVTAG TNV £i0000 TOU aéPa Kal TNG AGOTING 0TO £0WTEPIKO Kal DIEUKOAUVOVTAG £T01 TNV €§0D0 TOU
{eaTo0 aépa amd 10 Avw TUAKA Tou KpAvoug BeATILVOVTAS TOV KAIUATIONG OTO ETWTEPIKO TOU KPAVOUG.

Ta kaAUppaTa egappdlovial TOAU e0koAa Kal aTepewvovTal e TIG iDIEG BIDEG OTEPEWDNG TWV OTIWV ESEPITHOU XPNOIHOTIOIWVTAG TO D10 KAEIDT
Ahev 2mm Airoh Key.

Ta va 1a EQappooETe ApKE va XOAAPWOETE Kal va aQaipéoeTe TIG BIdeg aTEPEWANG TWV OTIWV EGAEPITHOU XWPIG Val TIG AQAIPETETE, OTN
OuVExEla TOTTOBETACTE Ta avTiaTolxa KaAUupaTa kai o@ifre waAl Tig Bideg, Eik.15. Mpoooxn, unv o@iyyete Tig Bideg mavw amoé 1o Vs Tng
OTPOPAG.

9.. Kdtw AdoTiyo mpootaciag, Lower Protection Rubber
Katw AdaTixo mpooTagiag 1o omoio amotpémel Tuxdv BAARN 010 kaTw AKPO Tou KPAVOUG.

10.. Top Painted Surface

E¢wrepikr emipdveia Tou keAO@oug Bappévn Kai pe @idtpo UV mou Slaopalilel péyiatn avtoxr EMIQAVEINS Kal Xapilel PEyIoTn Kal GUVEXN
YuaA&da pe 10 TEpaca TOU XPOVOU.

Eik.16, n eraipia Locatelli S.p.A. dev @éper oudepia euBlvn yia {nuiég TTou TIPOKAAOUVTaI AT TITWOEIS, akdun Kail karé AGBog, aTmé Tig oTroieg
utopei va dnpioupynBolv Baboulwpara f/kal ydapaipara.

11.. A§egoudp kai AVTaAAGKTIKG.
To Kpavog TTWAEITaI WG €XEI CUPPWVA WE TNV KATAOKEUN TIOU UTTAPXEI TNV apXIKA ouakeuaaia. Z1o kardoTtnua Airoh Tng TrEpIOXAS oag
uTopeite va Bpeire €101KA avTaAAKTIKA yia éva GUYKEKPIPEVO ovTEAO Trou uTrodeikvUovTal oy Eik. 17.

[Mpoooyn! Na xpnaoiuoToIEiTe ATTOKAEIOTIKG avIOAAGKTIKA TNG UTIMPETiag service Pt Tnv TTwAnon g Airoh Trou givar kataAAnAa kai €181ka yia
auTAY TOV TUTTO KPAVOUG.

Mpoooyn! H un thpnon 6owv avagépovial ato Tapdv eyxelpidio odnylwv Kai g GAAA QUAAADIC TTOU TIOPEXOVTAI E AQUTO TO KPAVOG
amaldooel Ty etaipeia Locatelli S.p.A. amé omoiadfimote euBUVN ava@opIKa Pe TV un KaTaAANAN xpran autol Tou TIPOidvToG.
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MosapaBnsieM ¢ NoKynKoi! Pycco - UHCTPYKUMA

Balu HoBbIN Wnem coveTaeT B cebe pesynbTaThbl NOCTOSHHbLIX NCCMEA0BaHWUIA, MPOBOASALLMXCS C LieNbio
ynyyLUIeHUst BCex cocTaBnsiolmx 6esonacHocTu, AusanHa, nocagkv u komdopTa UCnonb30BaHuUs.
A3spoanHaMn4eckunin 1 AProHOMUYECKUIA An3aiiH, Bec, yaobCcTBO, NepcoHanM3npoBaHHbIE CUCTEMBI
BEHTUMALMW, MPOCTasa U OYHKUMOHaNbLHas perynmpoBka — BCe paspaboTaHo 1 oNnTMMMU3NPOBaHO Ans
MakcMmanbHon 3dpPEeKTUBHOCTA M MaKCUMarnbHOro komdopTa Npy UCMONb30BaHUM LUNeMa.

BrumaHuel! HacTosiume NHCTpYKUMKM SBASIOTCA HEOTbEMIEMON YacTbio Wnema. BhumartensHo npounTtanTe n
BCerga cobniogarnte NpuBeAeHHbIE MHCTPYKLIMKU U COXPaHAWTE UX B TEYEHMe BCEro cpoka cnyx6bl wnema.
[na nonyyeHns AONONHUTENBHON MHAOPMAaLIMKU O NPaBUIILHOM UCMOMb30BaHNUN U BCEX AOCTYMHbIX
akceccyapax, obpaTuTech K Ballemy avrnepy unm oduumansHoMy npegcrasuTento Airoh.

Hecob6niogeHne HacCTOAWMX UHCTPYKLMUIA MOXET CHU3UTL 3alUTHbIE CBOWCTBA Lrema.

1.. Cuctema kpennexuma: konsua D-D

Cuctema Kpennenusi ¢ ABoViHbIMU Konbuamu D-D, onpegeneHHo camas pacnpocTpaHeHHas B CNOPTUBHOW
cpefie, BKIOYaeT:

mYOepiuearoujue Kosibya U3 8bICOKONIPOYHO20 asIFOMUHUS.

nPuKcupyrowuli peMeHb ¢ (hyHKYuel 3aKpernieHusi c60600H020 KOHUa PEMHSI.

m CbemHasi nodknadka, U32omosrieHHas U3 Msi2ZKo20 aurnoarnnepaeHHo20 U Oblwaweeo Mamepuana ons
obecreyeHUs1 MakcuMasibHO20 KoMgbopma rpu HOWeHUU.

mKpacHbIlU s13b140K Onisi 6biIcmpPo20 paccmeausaHusi, MPUKPEIeHHbIl K 0OHOMY U3 Koseu, 1o3gosnsem
6bIcmpo ocriabume huKcUpyroUUl peMeHb.

BHumaHuel! Cuctema kpennenus ¢ konbuamu D-D obecneunBaeT HagexHyto nocaaky, TofbKo ecnm peMeHb
npaBuibHO BCTaBMEH B YAepXXMBaloLLMe KOomnbLa, Kak Noka3aHo Ha

Puc.1. MNpu ncnonb3oBaHum LWnema Bcerga NpoBepsanTe, YTO OH NPaBUbHO 3aCTErHYT.

Oencteytowmin esponerickuin Hopmatus ECE/ONU Ne22 npegnonaraet, 4To Lwnem MOXeT BbiTb HAAEeT U CHAT
6e3 NonHOro yaaneHust peMHs U3 KoreL,; 3To CAenaHo B Liensx NpefoTBpaLLeHNst HenmpaBuIlbHOTo
MCMOMNb30BaHWS LUNeMa 1 AN rapaHTumM TOro, YTO OH 3aKpensneH AOMKHbIM 06pa3oM. 1o 3Ton NpuYMHe Wwnem
NoCTaBrAETCs C PEMHEM, HaanexallmMm o6pa3oM BCTaBMEHHbIM U 3apaHee 3akpeneHHbIM B KombLiax.
BHumaHunel! KoHel, pemHs Bceraa AomKeH HaxoamMTbCs B KonbLuax.  Ecnu B cnyyae YiCTKu Unu peMoHTa
peMeHb U3BMnekaeTcs U3 Korew, Haanexalimm obpa3om nomectute ero obpaTHO nepes UcnonbL3o0BaHNeEM
LnemMa, kak nokasaHo Ha Puc.1. lNMocne Toro kak peMeHb BCTaBreH, HaaeHbTe LWeM U 3aTSHUTE ero B
COOTBETCTBUMN C MHCTPYKLMAMU, MPOBEPUB Ha COCKanb3blBaHWE U HAEXKHOCTb NOCaaKU.

BHumaHuel! EanHcTBEHHAst hyHKLMA KPACHOM KHOMKM Ha KOHLIE pEMHS 3akItoyaeTcs B omkcauum cBo6oaHOro
KOHUa pemHsi Puc. 2; oHa He dmkeupyeT Lunem.

Cuctema KpenneHus Takke cHabXeHa KpacHbIM peMHeM Anst 6bicTporo ocnabnenns; Ans 3Toro 40CTaTo4HO
NOTSAHYTb KPACHbIA peMeHb, Kak nokasaHo Ha Puc. 3.

BHumaHwuel! Hukorga He ncnonb3ynTe KpacHbI peMeHb BO BPEMSI BOXOEHUS, UCMOSb3YNTe ero TOMNbKO Ans
CHATWSA Wnema.

.MHcmpykuuu o ucnosb3068aHUI0;
HadeeaHue wrnema

72



‘ ‘AVIATOR 2.2 07_2015_Layout 1 29/07/15 12.38 Pagir‘%@

-MpoBepbTe, YTO cUCTeMa KpenneHust 3adMKeMpoBaHa, Kak nokasaHo Ha Puc.1.

-Paccrernute kpacHyo KHOMKY, (hUKCUpYIOLLYH0 peMeHb, Puc.2.

-OcnabbTe peMeHb, NOTSIHYB KPaCHbIN S13bI4OK AN GbICTPOro paccTervBaHusi, HO He BbIHUMaNTE ero u3 konew
nonHoctelo, Puc.3.

-Mepemectute nogbopoaHUK MO HAaNPaBMNEHUIO K NepeaHen YacTu Wwnema, noMmoras cebe 6onbwMn
nanbuamu, © HageHbTe LWeMm.

-MoTsaHWTe 3a CBOBGOAHBIV KOHELL PEMHSI, MOKa HE MOYYBCTBYWTE, YTO PEMEHb HaxoauUTCs nog noabopoakom;
OTPEerynupymnTe CUCTEMY KpEmnrieHUst B COOTBETCTBUM C UHCTPYKLMSIMU.

- 3acTerHuTe KpacHyt KHOMKy, 4Tobbl 3admKkeMpoBaTh CBOBOAHLIN KOHeL, peMHs, Puc.2

lMocne amozo nonpobylime CHIMb WiieM ¢ 20/108bl, MOMsIHy8 3a 3a0Hull kpal. Ecnu winem cockarnb3bigeaem,
rnosmopume pezynuposKy, CurlbHee 3amsiHy8 peMeHb, U 3amemM rosmopume mecm, 3aKpensieHHbIU wiem
dosKeH MNIIoOmMHo cudemsb Ha 20/108e.

CHsimue wnema

-PaccTrerHnTe KpacHyto KHOMKY, (OUKCUPYIOLLYIO PpeMEHb.

-lMoTAHUTE KpacHbIN S13bI40K, Kak nokasaHo Ha Puc.3, n ocnabbTe peMeHb, He BbIHMMas ero u3 koned,
-MepemecTnTe 3aTAHYTLIM peMeHb MO HanpaBreHWIo K NepeaHel YacTu Wwrema, nomorasi cebe GonbLuMmm
nanbuamu.

-CHMMUTE LLUTIEM C FONOBbI.

BHumaHue: Bceraa npoBepsiiTe NPOYHOCTb PEMHSI, MOTAHYB 3a NoAGOPOAHUK UMW MOBEPHYB LUIEM BNepea,.
Huvkorga Henb3s UcKMoYaTh BO3MOXHbIE A4ENCTBUS UMM COBbITHS, KOTOPbIE MOTYT NMOCTaBUTb MOA Yrpo3y
HafeXHOCTb CUCTEMbI KpensneHus. B criyyae, ecnv cuctema KpenneHus ¢ ABOMHBIMU KoSbLamMu He
PYHKUMOHMPYET [OIMKHLIM 06pa3oM, BbINOSHUTE NPOBEPKY ONTUMAIbHON PEryNMPOBKU UM BO3AEPXKUTECH OT
MCMOSb30BaHWS Wema.

2.. BHewwHsaa o6onoyka Puc.4.

BHelwHss o6onoyka AoCTynHa B 3-X pa3nuyHbIX paaMepax v BbINOSIHEHa HACNOEHNEM KOMMO3UTHbIX
MaTepuarnoB, keBrnapa u kap6oHa. TeXHONorus HacNoeHUsi, KOTOPOE BbIMOMHAETCS MOSTHOCTLIO BPYYHYHO,
npegycmatpusaeT Hanuume pebep XeCcTKOCTH, YTO YBENUYMBAET XKECTKOCTb 060MN04KM U, CrefoBaTenbHO,
ahhEKTUBHOCTL amopTu3aLmm.

3.. BHyTpeHHui KomdopT

Moaknagka aToro wnema sBNseTcs TONbKO OHOW U3 COCTaBMSAOLWWMX, KOTOpasi COBMECTHO C APYrMMU
TEXHUYECKMMM U CTPYKTYPHBIMU KOMMOHEHTaMM, ONMUCaHHLIMU HKe, 06ecneunBaloT MakcumanbHbIi kKoMcopT
HOLLIEHMS U Nocajku Lwnema.

MonHoCTbI0 CbeMHast 1 CcTUpatoLasicsl NOAKMaAKa COCTOUT U3 LAMOYKM 1 NoAyLuekK.

Bce ucnonbsyemble matepuansl obpabaTbiBaloTCst NO TEXHONOMMU cTepunusaummn Sanitized®, koTopas, kpome
aHTUbaKTepunanbHOro AenCcTBmS, YCTpaHAeT HENPUSITHBIE 3anaxu 1 COXpaHsieT CBEXeCTb Noaknaakm bonee
NPOACIKUTENBHOE BPEMS.

3a. lanouyka, nerko cbemHas 1 MotoLLasics, NpeacTaBnsieT cobon LeNoCTHY CTPYKTYPY, HO Npy 3TOM
COCTOMUT U3 HECKOIbKUX YacTen, kaxaast U3 KOTOPbIX BbIMOMHAET KOHKPETHYI pyHKUMo, cM. Puc.5...:

A.Onacmuy4Hasi mkaHe U3 MUKpogubpbl ¢ aHmubakmepuansHol obpabomkoul Sanitized®: B 30HaXx, rae
TpebyeTcsi MakcumarbHasi MSIrkOCTb B COMETAHUM C XOPOLLIEN BO34yXOMNPOHULLAEMOCTbLIO, OCTUraemas
6narogaps GbiICTpOMyY OTBOAY Braru. BcTaBku 3TOM TkaHW B OCHOBHOM PACMONIOXKEHbI B TEX KOHTAKTHBIX
TouKax, rae rorioBe TpebyeTcs 6onbLUMA KOMGOPT.
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B.Cemuyamasi mkaHb: rae TpebyeTcs NoBbILLEHHAsH BO3OYXOMNPOHNLIAEMOCTb; OTBEPCTUSI B CETKE U
KOMOUHaLMsi TOPUCTOro MaTepuana 1 ceT4aTon CTPYKTypbl c3aam obreryatoT pacnpegerneHuve Tenna u
Bnarn. BctaBky 9TON TkaHN B OCHOBHOM PacMOSIOKEHbI B TEX KOHTAKTHBIX TOYKaX, rae cyllecTsyeT

6onbliasi Heo6xoaNUMOCTb TENNOOOMeHa.

C.BeHmunisiyuoHHble omeepcmusi: CaenaHbl B HENOCPEACTBEHHOM BrM30CTH OT OCHOBHBIX KaHaros
BEHTUNSALUK Ans obecrnevyeHms onTUMarnbHOro NoToka Bo3ayxa 1, COOTBETCTBEHHO, 0OMeHa Bo3ayxa BHYTpU
wnema. D.3ambinbHUK: pacnonoXeH B 3agHEN YacTu 4ns NoBbILWEHUst KoMdopTa 1 CTabubHOro NONOXeHUs
Lunema Ha 3aTblifike, orpaHMyMBaeT NoTOK BO3ayXa M YPOBEHb LUyMa.

E. Kapkac u ¢hukcupyrouwjue KHOMKU: NpeAHa3HayYeHbl 451 COXPaHEHWUS MPaBUMbHOTO MOMOXEHUS! LLAMNOYKY;
Takke yaobHbl AN CHATUS LIAMNOYKU C LeNbo CTUPKN U 3aMeHbI.

3b. MoayLwuku cbeMHble, C KpacHbIM aBapuiiHbIM pemHeM Airoh Emergency Fast Remove; nerko
CHUMAIOTCS 1 CTUPAIOTCS, cAenaHbl U3 creyoLmx matepuanos, cm. Puc. 6:

A.BnacmuyHasi mkaHb U3 MUKPOGhUBPbI: BO BHELLHMX 30HaX KOHTaKTa Co Liekamu, rae Tpebyetcs
MakcMmarnbHas MArkoCTb B COMETaHMUM C XOpOoLLEe BO34yXOMPOHMLIAEMOCTbIO, JocTUraemasi bnarogaps
BbICTPOMY OTBOAY Briaru.

B.Cemuyamas mkaHb: rae TpebyeTcs NoBbILLEHHAst BO34yXOMPOHMLI@EMOCTb; OTBEPCTUSI B CETKE U
KOMBUHaLMsa NOPUCTOro MaTepuana u cetyaToln CTPYKTypbl c3agm obneryaoT pacnpegeneHve Tenna v Braru.
C.lMopucmasi 2ybka mpoliHoU MAomHOCMU; BHYTPEHHSIA r'yGKka COCTOUT U3 CII0EB pa3HOW NIOTHOCTM B LiENsIX
obecneyeHns cTabunbHOro NOMIOXEHUs LLNIeMa NOCPeACTBOM MMOTHOrO NPUeraHns K Wekam, B TOM Yucre Ha
BbICOKMX CKOPOCTSIX, NOAAEPXKMNBas NPpM 3TOM BbICOKUI ypOBEHb KoMdopTa.

D.®ukcupyroujue KHOMKU U 53bIYKU-3aCMEXKU: NPeAHa3HavYeHbl NS COXpaHeHNUs NPaBUbHOTO NOMOXEHNS
noayLiek; Take yaobHbl AN UX CHATUS C LieNbo CTUPKW U 3aMeHbI.

E.KpacHbIli 136140k Onsi 6bIcmpo20 cHAMuUs 8 cry4ae 4YpesebivyaliHoli cumyauyuu Airoh Emergency
Fast Remove: B criy4dae aBapuu o0fHa U3 cambix 60MNbLUNX TPYAHOCTEN, C KOTOPOW CTaINKMBAOTCA COTPYOHUKM
CKOpOW NMOMOLLK, — OCBOBOXAEHWE rofioBbl MOTOLMKNNCTA OT Wwrema 6e3 ycyrybneHuns nospexageHunin nnm
TpasM. [ins atoro Airoh pa3paboTtana n ycoBepLUeHCTBOBarna CMCTEMY aBapUNHOIO CHATUS MOA, Ha3BaHUEM
Airoh Emergency Fast Remove, koTopolt ocHalleH 3TOT HOBbIN WwieM. C MOMOLLbIO creumanbHbIX KPacHbIX
peMHel, pacnonoXeHHbIX B HUXKHEN YacTu NoAyLuek, aTa cucTema no3sonseT MeAULIMHCKOMY nepcoHany
CHSITb NMOAYLLKM C OAETOrO LNema, He ycyrybnsis TpaBm paHeHoro; 6e3 noayluek yaaneHue wwnemMa c rofioebl
paHeHoro 3HauynTenbHo obneryaetcs.

BHumanue!! PemeHb Airoh Emergency Fast Remove gomkeH ncnonb3oBaTtbCs TONbKO AN yaaneHus
nogyLlek B crlyyae aBapvu 1 TONMbKO KBanMpuLMpoBaHHbIM NEPCOHANOM.

Ymo6bl ydanums eHympeHHue nodywku, Puc.7, n wanouky, Puc.8 :

1)loTsiHUTE BEPXHIO YacTb NOAYLLKM MO HaMNpPaBneHNIo K BHYTPEHHEN YacTu Lnema, paccTerHys Tpu
dukcupytowme kHonku, Puc.7A.

2)[NoBepHWTE NepByto NOAYLLKY BHWU3, paccTerHys Aa dukcatopa, Puc.7B, n cHuMuTe noayLuky; nostopute
onepauyto ¢ ApYrow MoAyLLKON.

3)[oTAHUTE 3a4HI0I0 YacCTb LWanoYKn U paccTerHnTe Tpu UKCUpyoLme KHomku c3aaum, Puc.8A.
4)MoTaHWTE NepeaHIo YacTb LLAanoYky, pacCcTerHyB nepeaHnii A3bl4ok-3actexky, Puc.8B, n ussnekute
LLAMNoYKy.
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IMocne amozo npu Heo6xodumocmu MOXXHO yOanumsb eknadky nodbopodHuka, Puc.9:

1)OTkpoiiTe NogbopoaHVK, MOTSAHYB pEMEHb, Kak yka3aHo B pa3gene «Cuctema KpenneHus»
2)[oTAHMTE NONMCTUPOSOBYIO MOAYLLKY B CTOPOHY BHYTPEHHEW YacTu LWNeMa U akkypaTHO BblHbTE ee, He
crnbas, 4Tob6bl n3bexaTb NOBPEXAEHN 1 pa3pbiBoB nonuctupona, Puc. 9A,

3)CHumuTe nogyLlku, NOTSIHYB 3a peMeHb noadopoaHuka, Puc. 9B 9C,

4)PaccTerHute 3acTexky-nunnyyky U CHUMMTE pemeHb nogbopoaHuka, Puc. 9D 9E 9F,

5)NoBTOpUTE AencTana 3 n 4 ¢ Apyront CTOPOHbI.

YT106bI HageTb NOAYLLKU U LWANo4Ky, MOBTOPUTE MHCTPYKLUK MO MX yAaneHUo B o6paTHOM nopsiake.
BHuMaHVe, Bbl MOXeTe NpYOBPECTM LLANoYKy U NOAYLLIKM Pa3HOW TOMLMHBI AN MEPCOHaNM3auum n
ynyuLIEHWS] YPOBHSA KoMdopTa.

3c. BHyTpeHHUI NoA6OPOAHMK C ceTYaTOM 3alnTON U NbiNeBbIM PUnbTPoM, cM. Puc. 10..
A.3awumHbiti nod6opoOHUK U3 NeHononuypemaHa peaynupyemol niomHocmu : Kpenutcst K 06onouke,
nMeeT 0cobyto CTPYKTYPY, ero OCHOBHas (OYHKLMS 3akniovaeTcs B 3almTte oT yaapos B obnacTtv nogbopoaka.
B.Cemyamas 3awuma: BCTaBka B NepefHen 4actn noabopoaHuKa, crnocobcTByeT BO3AyXO00OMeEHY B 9TOW
obnacTtu, 3awWwmLaeT OT HACEKOMbIX U MEKUX KaMHew.

C.CoemHbIl u morowulics nblnegol ¢hunibmp: BCTaBka B NoAOOPOAHUK, CNIOCOBCTBYET BO34yX00OMeEHyY B 3TON
obnacTu, 3awmiaeT oT HAaCEKOMBbIX U MbINu. PUNLTP NErko CHUMaeTcs U MoeTcs. YTobbl yaanutb uneTp,
HY>XHO NOTAHYTb BHYTPEHHIOKO KPbILLKY NOAO0OPOAHMKA, ONMPasiCh Ha HYDKHIOK YacTb, MO HaMpaBeHuio K
BHYTPEHHel YacTu Lfema 40 MOMEHTa ee OTAENEHNS; CHATb KPbILLKY U 13BMeYb punbTp, Kak NokasaHo Ha
Puc. 10A. Ytobbl noctaBuTL UNLTP, MOMECTUTE €O HA MECTO HAZABUTE Ha KPbILLKY, YOEAMBLUUCH, YTO OHa
HaxoaMTCcst Ha MoAbOPOAHUKE B NPaBUIIbHOM MOMOXEHWK, Kak nokasaHo Ha Puc. 10B.

Brumanue | Mocne 3aBepLueHnst onepaumii He 3abbiBaliTe Bcerga 3akpennsaTb PpeMeHb Linema, Kak nokasaHo
Ha Puc. 1.

-MpoBepbTe NpaBunNbHOE MOMOXEHWE LIAMNOYKW, HAAEB LUNEM; NPy HeO6X0AMMOCTY creayeT BbINONHUTL
COOTBETCTBYIOLLNE KOPPEKTUPOBKM.

-CTvpaTb BHyTPEHHME LIanoYKy 1 NoAyLLIKV BPy4YHyto B Tenmnoi Boge Ao 30°C MArkvM MbINoM; He OTXKMMaTh U
CyLINTb, He NoABepras BO3AENCTBUIO NPAMbIX COMTHEYHBIX MyYen.

BHumaHwue | BHyTpeHHIolo 060mo4Ky M3 nonuctupona cregyet MbliTb UCKMTIOYUTENbHO BOAOW U MATKAM MbIfOM;
npoTMpaThb rybKow 1 CyLIMTb Ha XONO4HOM BO34yxe, He NoABeprasi BO3AeNCTBUI0 MCTOYHUKOB Tenna.

BHumarve | He HapyLliaiiTe LenoCTHOCTb BHYTPEHHEN 060M04KM U3 NOMMCTMPONa U He MoanduumpyiTe ee
HMKaknM 06pa3oM; He HaHOCKTe Kpacky, Knemn, GeH3NH 1 Apyrne XMmuyeckve BelLecTsa.
BHumaHve | Mocne kaxaow yCTaHOBKM HAa MECTO NOBTOPANTE NPOBEPKY YA06CTBA M NIOTHOCTY NMOCAAKW.

3d. CbemHas pe3nHoBas 3awuTa Hoca

Bnarofnaps cneunanbHoi hopme 3alimTa npefoxpaHsieT HOC OT nonagaHusl Menkux kaMmHeit; kpome Toro, oHa
HanpasrsieT HECBEXMWI BO3OyX BHU3, TEM CaMbiM MOBbILAasA KoMdopT u 6esonacHocTb, Puc.11. N3rotoBneHa
13 MSITKOW PE3UHBbI, NIErko CHUMaeTca U MoeTcs. [ns yaaneHus 3alwmTel NOTSHYTL €€ No HanpaBneHuo K
BEPXHEeW YacTy Lrema, OTOABWHYB KpeneXHble BbICTYMbl Ha 060moYke; A YCTaHOBKM Ha MECTO BCTaBUTb
A3bIYKW B HY>XHble MecTa U HaaaBWTb CHavara Ha LeHTpanbHylo YacTb, 3aTeM Ha GOKOBUHBI.
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3e. pyrve anemMeHTbl, NOBbIWaKLWMe o6wmumn komcopra:

-BHewHsis1 o6os104Ka 3 pa3HbIx pa3Mepos: YToObl 06eCcneunTb HyXXHbIN pa3Mep AMs Kaxaoro nunoTa.
-BHympeHHsis1 060s104ka u3 aHamomuy4ecko2o Eps: coenaHa Ha ocCHOBe yCpeaHEHHbIX U3MepeHuii
YenoBeyeckoro Yepena n cobctseHHoro oneita Airoh, UMeeT aHaTomu4eckyto hopmMy v BonsoLaeTt
pe3ynbTaTbl MHOrOMETHWUX CMOPTUBHbBIX MCCIe0BaHUIA 1 9KCNepuMeHToB. Bonbluve kaHanbl A4ns BHYTPEHHew

BEHTUNALMM B COMETAHUN C COOTBETCTBYHOLLMMUN BblEMKaMUn Ha BHyTpeHHeVI Lwanoyke obecneunBaroT XOpOIJJI/II7I

BHYTPEHHWI KNUMaT U, crnegoBaTesibHo, KOMAopT.

-Hu3skuti eec, -Hu3kuli ypoeeHb wyma eHympu wnema: 6narogapsi UCnonb30BaHNI0 HHOBALMOHHbIX
mMaTepuanoB Harpyska Ha Lieto U LyM CBOAATCS K MUHUMYMY, OCOGEHHO B 9KCTPEMarnbHbIX YCIOBUSIX.
-Bbicokasi asapoduHamuka: cneupanbHas oopma, pacnonoXeHne BEHTUNSLMOHHBIX OTBEPCTUIA, Crioinepsl
3HAYMTENBHO COKPaLLaloT BHELLHWE BO34EUCTBUS Ha LUeM, CTabunusupys NoToku Bo3ayxa c3aau, KoTopble
SIBMNSAOTCSH OCHOBHBIM MCTOYHUKOM BHYTPEHHETO LUyMa.

-Benmunsayus: nogpobHo onvcaHa B COOTBETCTBYIOLLEM pa3gene, yryylliaeT KnuMaT BHYTpY Lunema,
yBENnMYMBaeT NPOXOAMMOCTb BO3AyXa 1 NoBbliaeT o6Lmin KoM opT.

6.. Perynupyemblii ko3bipek Puc.12..

AapoanHaMmyeckunii Ko3blpek perynupyeTtcs NpocTbiM 1 BbiCTpbiM 06pa3om 1 obecneunsaet
nepcoHanM3nMpoBaHHYI PerynnpoBKy A5 nobbiX YyCNOoBUiA U TUNa UCMNonb3oBaHus. A3poauHaMU4ecKkmin
Ou3aliH 1 KpynHble 0TBEPCTUS 06ecneynBaloT XOPOoLUMIA OTTOK BO3[yxa U3 3aHelN YacTu, orpaHnyMBas
BMWSIHWE BEPXHErO Kpblfia U NpefoTepaLlas Ype3aMepHble Harpy3ku B HENOCPeaCTBEHHOW 6n30CTH OT Lewn.
[nsi perynvpoBKu NOMOXeHUS OTBUHTUTE BEPXHUIA KPEMEXHbIN BUHT 1 ocrabbTe 60KOBUHBI; BbibepuTe
OnNTUMarnbHOE MOMNOXEHNE KO3bIpbKa 1 3aBEpHUTE BUHT Ans ero dumkcaumm Puc.12 A,

YT06bI CHATb KO3bIPEK, OCNAabbTe U CHUMWUTE BEPXHUI KPENEXHbIA BUHT 1 06€ BOKOBUHbLI; 3aTEM CHUMUTE
Ko3blpek, Puc.12 B.

7.. Haknagkv ansa ko3bipbka, Puc.13..

PacuivpeHnue ans kosbipbka — BXOAALLAA B KOMMNNEKT BEPCUSA KO3blpbKa SBNSAETCA «KOPOTKOM» (18mm),

KpOMe Hee [O0CTyMnHa Takke «anvHHas» Bepcusi (55mMm), Puc.13 A. OcHoBHas ee (hyHKUMS 3akodaeTcs

B YONMHEHUM Ko3blpbka 1 obecneveHumn 6orbLueit yHUBEpCanbHOCTU U afanTUBHOCTY NOCMEAHENO K
pasnuyHbIM NOrOAHBIM YCNIOBUAM U BUAVMOCTY.

OTO KOMMOHEHT Merko CHUMaeTcs 1 3ameHsieTcs. Paclumperne dukenpyetca ABYMSt BUHTaMK, YTOObI ero
yAanuTb N AOCTaTOYHO OTKPYTUTL BUHTbLI C MOMOLLbIO LIECTUrPAHHOrO Kntoya 2 MM , (Airoh kntod), BxoasLero
B KOMMeKT noctasku, Puc.13 B.

8.. MonHas nHTerpmpoBaHHasa BEeHTUNALMA Puc.14

BHYTpeHHAs1 BEHTUNALWSA 3TOrO WemMa CAenaHa Ha OCHOBE adpoAvHaMUYECcKMX NccnegoBaHnii n TecToB
Airoh Ha Tpacce 1 HenocpeACTBEHHO Ha COPEeBHOBaHMAX. 12 BHELLUHWUX OTBEPCTUI BO34YXONPUTOKA NPeKpacHo
VNHTErpUpOoBaHbl U PacrosiokeHbl Takum 06pa3om, KOTOPbIN NO3BOMAET UM MaKCMMarnbHO 3 eKTUBHO
BbINOMHATL CBOM (OYHKLMU. OHU Takoke NPUCYTCTBYIOT BHYTPU 060M04kM Gnarogapsi BEHTUNSALMOHHbLIM
KaHanam, KoTopble rapaHTUpYyT ONTMManbHbIA BO34yxoobMeH U, cnegoBaTenbHO, KOMAOopT.
A—TlepeagHue aspaTtopbl, AnA NOTOKOB BXoAswero Bo3ayxa. [1BoiHble nepeaHue Bo3gyxo3abopHuKu
pacnonoXxeHbl NOA KO3bIPbKOM M MHTErpUpoBaHbl BO BKIaAKy BHYTPEHHEW Luanoyku, Takum obpasom
Hanpaensis CBEXMWIN BO3AYX B LUMEM B HENOCPeACTBEHHOM BM30CTM OT BEPXHUX BMNYCKHbIX OTBEPCTUN
BEHTUNALMNOHHBIX kKaHanoB Puc.14A.

B—3agHui cnonnep. bnarogaps cneundunyeckon opme UMeeT ABONHOE HAa3HaYeHMe: SKCTpakTopa
BO3ayxa v ctabunuaaTtopa. 3agHuii aKCTpakTop v cneuudmnyeckas hopma 060104k B 3TOM MOMOXEHUN
3HAYUTENBbHO CHWDKAOT YPOBEHb LWyma BHYTpU, Puc.14B.

76

e



‘ ‘AVIATOR 2.2 07_2015_Layout 1 29/07/15 12.38 Pagir‘%@

C—A>spartopbl B 30He noabopoaka. Bo3ayxo3abopHuvky B 30He nogbopoaka ¢ ceT4aTon 3aLmTon.
O6GecneunBaloT nogavy CBEXEero Bo3ayxa B HENOCPEACTBEHHOM 6IM30CTU OT pTa, NOAAEPKUBAS NOCTOSHHbIV
BO34yxX000MeH; ceTyaTas 3awuTa npeaoTBpaLlaeT NPOHUKHOBEHVE MHOPOAHBIX Ten, Puc.14C.
D—BHyTpeHHAA o6onouka u3 Eps ¢ kaHanamu ansa Bxopa / BbixoAa Bo3ayxa.

CobupaloT Bo3ayx OT BCEX BO34yX03abOPHMNKOB M pacrnpoCTPaHSOT ero BHYTPW; KpOMe TOro, OHU

cobupaloT HECBEXUI BHYTPEHHWIA BO3AYX U HANPaBnisitoT €ro K BbIXOAHLIM OTBEPCTUSM.
E—WHTerpnpoBaHHbIN HUXKHUIN IKCTPAKTOP

[MONHOCTLIO MHTErPMPOBAH B 3aHUIA Kapkac LUarnoYky, BbIBOAUT FOPsivmMii BO3AYX U3 BCEX BHYTPEHHUX KaHanoB
Hapyxy Lunema; cneumanbHas popma 1 pebpa onTMMU3NPYIOT BbIMYCK BO34yXa U adpOAUHaMUKY B 9TOW 30HE,
Puc.14F.

F—BepxHue perynmpyemble aspaTopbl.

AapaTopbl pacnornoXeHbl B BEPXHEN YacT 0O0M0YKN U COEQUHSIOTCS C BHYTPEHHEN YacTbio LUNieMa Yyepes
CKBO3Hble 0TBepCTUs BonbLuoro ceverns. ObecneymBaloT NOCTyneHMe 6OMbLIOro KONMYeCcTBa CBEXEro
BO3[yXa U3BHE B 30He BepxHew YacTu ronosbl. MeTannuuyeckas 3almTHas ceTka npegoTspallaeT nonagaHve
MHOPOZHBIX TeMN BHYTPb Lnema, Puc.14G.

Mcnonb3oBaHue crneupanbHbiX KONMNakoB AJf1sl BEPXHUX adpaTopoB, ONMCaHHBIX B Criedyowem

nyHkte G, MOXeT NnpeaoTBpaTUTL MNOCTYNNEHNE BO3AyXa.

G—Konnaku ans BepxHUx aspaTopoB

CnevumanbHble CronnepHble KoNnaku Ans BEPXHUX aspaTopos, Puc.14G. VIx oCHOBHOE Ha3HayYeHne
3aKnYyaeTcs B NOMHOM U3MEHEHUN DYHKLMIA BEPXHUX adpaTOpPoB U MHBEPCUM BXOOSLUMX/BbIXOASALLNX
NoToKoB Bo3ayxa. [pu onpeaeneHHbix yCrnoBusix (Nnoxasi Noroga, AoXAab, rpsidb) NPUMEHEHUE 3TUX KONMNaKoB
peKoMeHA0BaHO; OHM NMOMOraloT NPeA0TBPATUTL NOCTYMNNEHWEe BO3AyXa U rpsidan BHYTPb, CMOCODCTBYS TEM
cambIM BbIXOAY TEMNJIOr0 BO34yxa U3 BepxHen obnacTtv LWnem v ynyylas BHyTPEHHUA MUKPOKIIMMAT.
Konnaku nerko ycTaHoBUTb, OHW (PUKCUPYIOTCS TEMU XKe BUHTaMM, YTO U adpaTopbl, C MOMOLLbIO
LIECTUrpaHHoro Krn4ya 2mm Airoh.

[Inst ux ycTaHOBKM JOCTATOYHO OTKPYTUTb U CHATb [iBa KPEMEXHbIX BUHTA a3paTopoB, He yaanss

nocnegHue; 3aTeM yCTaHOBUTb COOTBETCTBYIOLLMIA KOMMaK U 3aKpyTUTb BUHTBI, Prc.15. BHMMaHue, He
3aTArvBanTe BUHTLI Ha 6onee Yem % 06opoTOoB.

9.. HuXxHaAa 3awmTHaa pe3nHkKa.
HwxHAa pesnHoBas nNpoknaaka, NpeaoTepallaeT NOBPEXAeHNe HDKHEro Kpasi Lnema.

10.. BepxHasa okpalleHHasaA NOBEPXHOCTb

HapyxHas noBepxHOCTb 060M04KN OKpalleHa u ocHalleHa Y®-chunbTpoM, obecneunBas 6onbLuyto
NPOYHOCTb NMOBEPXHOCTU N AONTOBEYHbIN Bneck.

Puc.16, komnaHusa Locatelli S.p.A He HeceT OTBETCTBEHHOCTM 3a yuiepO, MPUYMHEHHbIA B pesynbTate
nageHuin, faxe crnyvanHblX, KOTOPbIE MOTYT NOCAYXWUTb MPUYUHON BMSATUH W / NN LapanuH.

11.. Akceccyapbl 1 3an4acTu.
LLinem noctaBnseTcs B ONMCaHHOW KOMMNMEKTaLMmn 1 OpUrnHanbHOM yNakoBKe; Bbl MOXeTe HalTu 3anyactu

AnNsA 9TON MoAenu, nokasaHHble Ha Puc. 17 y gunepa Airoh.
BHumaHue! MicnonbayiiTe Tonbko 3anacHble Yactu Airoh, npegHasHayYeHHble Ans AaHHOro Tuna Lnema.
BHumanve! HecobniogeHve ykasaHui, NpuBeAeHHbIX B JAHHOW MHCTPYKLMK 1 Apyrnx Gpolutopax,

npunaraembix K LWnemy, oceoboxaaet komnanuio Locatelli S.p.A oT 0OTBETCTBEHHOCTM, CBA3AHHON C
HenpaBwUnbHbIM UCMOSIb30BAHNEM 3TOrO NPOAYKTa.
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Uriinlimiizii satin aldiginiz igin tebrikler! TURK - TALIMATI

Yeni Uriinlindz, glvenlik, tasarim, giyilebilirlik ve konfor ile ilgili tim yonlerde gelisim sadlanmasi amaciyla tasarlanmis sirekli bir
arastirmanin meyvelerinden faydalanmaktadir. Aerodinamik ve ergonomik tasarimi, hafifligi, genel konfor ve kisiye 6zel havalandirma
sistemleri, basit ve islevsel kontrol digmeleri, kasktan maksimum kullanma performansi ve maksimum rahatligi elde etmek amaciyla hepsi
dustndlerek gelistirilmistir.

Uyari!! Bu kilavuz kaskin ayrilmaz bir pargasidir. Dikkatli bir sekilde okuyunuz, verilen talimatlara uyunuz ve kaskin kullanim émrii boyunca
saklayiniz. Dogru kullanma hakkinda daha fazla bilgi ve mevcut tim aksesuarlar konusunda saticiniza veya yetkili bir Airoh bayisine
bagvurunuz.

Kask tarafindan saglanan korumayi azaltabilecek bu talimatlari uygulamayiniz.

1.. Emniyet Sistemi: D-D Rings Emniyet Sistemi

Cift halkali D-D Rings Emniyet Sistemi, rekabet alaninda kesinlikle en yaygin olani olup su kisimlardan olugmaktadir:

-Yiiksek mukavemetli alliminyum sizdirmaz halkalar

-Ozellikle bandin serbest ucunun sallanmasini énleme amagli, ucunda gitgit bulunan sizdirmaziik bandi

-Maksimum kullanma kolayligi agisin nefes alabilen ve hipoalerjenik yumusak kumastan yapilma, gikarilabilen konfor yastigi

-Cekme yoluyla halkalardan birine bagli, sizdirmaz bandin hizli bir sekilde gevsetiimesine olanak saglayan kirmizi hizh agihsg dili.

Uyan!! D-D rings emniyet sistemi Resim.1’de gosterildigi gibi sizdirmaz halkalara dogru bir sekilde gegirilmesi durumunda etkilidir. Kask
kullanimi sirasinda, onun daima dogru bir sekilde baglanmis oldugundan emin olunuz.

Yirurlikteki 2. Nolu ECE/ONU Avrupa Onaylama Yoénetmeligi, kaskin uygunsuz kullanimini engellemek ve onun yanlig bir sekilde
baglanmasini énlemek amaciyla bandin halkalarindan tamamen ¢ikariimadan kaskin giyilip ¢ikariimasina hiikiim vermektedir. Bu nedenle,
kask bandi halkalara dogru bir sekilde gegirilmis ve énceden baglanmis olarak verilmektedir.

Uyari!! Bandin ucu halkalardan higbir zaman gikariimamalidir. Olasi temizlik veya bakim islemleri nedeniyle bandin halkalardan ¢ikariimasi
gereken durumlarda, kullanmadan énce Resim.1’de gdsterildigi gibi yeniden dogru bir sekilde baglanmasini saglayin. Bandi taktiktan sonra
kaski giyin ve 6zel talimatlardaki gibi sikarak sizdirmazlik ve kaydirma denemelerini yapin.

Uyari!! Bandin ucundaki kirmizi digmenin &zellikle onun bos ucunun sallanmasini énleme gibi bir islevi olup Resim.2'deki tutma islevi
yoktur.

Sistemde ayrica hizli gevsetmek amagli kirmizi bir bant bulunmaktadir; Onu yapmak igin, kirmizi bandin Resim.3’de gosterildigi gibi
cekilmesi yeterlidir.

Uyan!! Kirmizi bandi sadece kaski gikarma amaciyla kullaniniz; surlis sirasinda asla kullanmayiniz.

Kullanma Talimatlar:

Kaski giymek igin

- Emniyet Sisteminin Resim.1’de gésterildigi gibi baglanmis olup olmadigini kontrol edin.

- Kirmizi bant tutma ¢itcitini agin Resim.2

- Halkalardan tamamen ¢ikarmadan hizli agmak amaciyla kirmizi dili gekerek bandi gevsetin, Resim.3

- Ceneligi yuziinize engel olmayacak sekilde parmaklarinizin yardimiyla kaskin 6n kismina getirin ve kaski giyin.

- Bandin serbest ucunu, bandin geneye bastigini hissedene kadar ¢ekin; ézel talimatlarda belirtildigi gibi emniyet sisteminin gerginligini
ayarlayin.

- Bandin sallanmasini 6nlemek icin ¢itgit diigmesini kapatin Resim.2.

- Bu noktada arka kenarindan gekerek kaski basinizdan kaydirmayi deneyin. Kask kayma egilimi gosteriyorsa bandi daha fazla sikarak
tekrar ayarlama yapin ve tekrar kaydirma denemesi yapin; bagli olan kask basinizin tstiinde simsiki bir sekilde kalmalidir.

Kaski ¢gikarmak igin

- Kirmizi bant tutma ¢itgitini agin Resim.2

- Resim.3'de gosterildigi gibi kirmizi bandi ¢ekin ve bandi haklardan gikarmadan gevsetin.

- Onceden bagli olan bandi yiiziiniize engel olmayacak sekilde parmaklarinizin yardimiyla kaskin én kismina getirin
- Kaski basinizdan gikarin.
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Uyarn!! Ceneligi cekmeyi veya kaski basinizin izerinde ileriye dogru gevirmeyi deneyerek daima bandin sizdirmazligini kontrol edin. Sistem
verimliligini tehlikeye atabilecek bazi diizenleme ve olaylar higbir zaman g6z ardi ediimemelidir. Cift halkali emniyet sisteminin diizglin
islememesi durumunda en iyi ayarlama kontrolli yapiniz. Aksi durumda kaski kullanmaktan kagininiz.

2..Dis Muhafaza Resim.4

Kevlar ile karbon bilesimi elyaf kumaslarin katmanlanmasi yoluyla yapiimis 3 farkh 6lglide imal edilen dig muhafaza. Tamamen el yapimi
olan katmanlama teknolojisi, muhafazanin katiligini ve dolayisiyla darbe emilimi performansini arttiran pekistirme nervirlerini kazandirir.

3..I¢ Konfor,

Bu kaski donatan i¢ konfor yastigl, i¢c konfor ve giyme uygunlugu agisindan bu Uriinde maksimumu saglamaya katki yapan asagida
siralanmakta olan diger teknik ve yapisal pargalarla beraber olan pargalardan sadece bir tanesidir.

Tamamen cikarilabilir ve yikanabilir, ici agirlikli olarak Konfor Kulakhgi ve Konfor Yastiklarindan olusturulmustur. Kullanilan kumaglarin
hepsi Sanitized® sterilizasyon iglemine tabi tutulurlar. Anti bakteriyel etkisi ile koti kokularla savagirken kumasi daha uzun sire serin tutar.

3a.Konfor Kulakligi, kolayca cikarilabilir ve yikanabilir, tek parca yapilandiriimistir, ancak her bir farkh isleve sahip farkh kisimlardan
olugsmaktadir. Bakiniz Resim.5...:

A.. Sanitize® igslem gbrmiis stre¢ mikrofiber kumag: Nemin hizli dagiimasi sayesinde iyi nefes almasi ile birlikte maksimum yumusaklik
istenen yerlere yerlestirilir. Adirlikli olarak basin temas etme noktalarina ve dolayisiyla daha fazla konfor gerektiren noktalarina
yerlestirilmistir.

B.. Ag 6rgiilii kumas: Yiksek terleme gerektiren yerlere yerlestirilir; Agda ve agik hicreli 6zel siingerle birlesen sirtta deliklerin bulunmasi
icerdeki nem ve i1sinin dagiimasini kolaylagtirmaktadir. Agirlikli olarak tercih edilen ve blyik i1si degisimi gerekli olan yerlerdeki temas
noktalarina yerlestirilir.

C.. Havalandirma delikleri: Ana havalandirma kanallari yakinlarinda imal edilir, optimal akisi ve dolayisiyla kask igersindeki havanin
degismesini saglar.

D.. Boyunluk: Arka kisma yerlestirilir, hava girisi ve i¢ gurlltiyi sinirlayarak konforu ve kaskin boyundaki stabilizasyonunu arttirir.

E.. Astar ve kapatma diigmeleri: Kulakliklari dogru pozisyonda tutmak icin imal edilmiglerdir; yikamak veya degistirmek amaciyla ¢ikarma
islemlerinde bile rahat ve verimlidirler.

3b. Airoh Emergency Fast Remove, acil durum kirmizi geritli gikarilabilen konfor yastiklari; kolayca gikarilabilir ve yikanabilir;
asagidaki malzemelerden olugmaktadir, Bakiniz Resim.6:

A.. Sanitize® islem gbrmiis stre¢ mikrofiber kumas: Nemin hizli dagiimasi sayesinde iyi nefes almasi ile birlikte maksimum yumusakligin
istendigi yanaklara temas eden dis kisimlara yerlestirilir.

B.. Ag 6rglilii kumas: Yuksek terleme gerektiren yerlere yerlestirilir; Agda ve agik hiicreli 6zel siingerle birlesen sirtta deliklerin bulunmasi
icerdeki nem ve isinin dagilmasini kolaylastirmaktadir.

C.. Ug kat yogunluktaki konfor siingeri: Ig siinger, yiiksek hizda bile ve ayni zamanda yiiksek konfor diizeyini koruyarak yanaklara olan
basinci ile kask stabilizasyonunu saglayacak sekilde farkli yogunluklarda imal edilen katmanlardan olusmaktadir.

D.. Ug kat yogunluktaki konfor siingeri: Ig siinger, yiiksek hizda bile ve ayni zamanda yiiksek konfor diizeyini koruyarak yanaklara olan
basinci ile kask stabilizasyonunu saglayacak sekilde farkli yogunluklarda imal edilen katmanlardan olusmaktadir.

E.. Airoh Emergency Fast Remove, Acil durumlarda kirmizi hizl ¢ikarma dili: Kaza olmasi durumunda, tibbi kurtarma ekibi tarafindan
yasanan en bllyik zorluklardan biri motosiklet striicisiiniin basini daha fazla yaralanma ve zarara sebep olmadan kasktan ¢ikarma olayidir.
Bu yiuizden Airoh, bu yeni kaskin tzerinde “Airoh Emergency Fast Remove” adl bir acil durum sistemi gelistirmis ve sunmustur. Bu sistem
yastiklarin alt kisminda bulunan kirmizi geritler yardimiyla tibbi personele giyilen kask yastiklarini yaraliya bazi hasarlar vermeden
¢ikarmalarina olanak saglamaktadir.

Uyan!! Airoh Emergency Fast Remove seridi yalnizca kaza durumunda yastiklar ¢cikarmak amaciyla ve uzman personel tarafindan
cikariimaldir.

Konfor yastiklarini Resim.7 ve kulakligi Resim.8 sékmek igin:
1) Ug citeit diigmeyi acarak yastigi kaskin ist kismindan i¢ kismina dogru gekin Resim.7A
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2) ik yastigi agagi dogru gevirerek iki somunlu kavramayi agin Resim.7B ve yastigi gikarin; Ayni islemi diger yastik ile de yapin.

3) Kulakhidin arka kismini gekerek ¢itgit digmeleri arkadan sokiin, Resim.8A.

4) Onden baglanti dilini kurtararak kulakligin én kismini gekin Resim.8A ve kulakligi gikarin.

Bu noktada, gerekiyorsa ¢ene kayigini sokebilirsiniz. Resim.9.

1) “Emniyet Sistemi” paragrafinda belirtilen 6zellikli bilgiler dogrultusunda bandi ¢cekerek gene kayisini agin.

2) Polistiren yastigi kaskin iginde dogru gekin ve polistiren ig kisminin zarar gérerek kirilmasini énlemek amaciyla onu bikmemeye
0zen gostererek yuvasindan kurtarin. Resim.9A

3) Cene kayisindan gekerek yastiklari gikarin Resim.9B 9C

4) Cirt cirti yastiktan sokiin ve gene kayisindan gikartin.

5) Karsi tarafta da 3 ve 4 numaral siklari tekrarlayin.

Yastiklar ve konfor montajini yapmak icin sokiim bilgilerinin ters yoniinde iglem yapiniz.

Uyari, Konforu kisiye 6zel ve daha iyi hale getirmek igin daha fazla veya daha az kalinliklardaki kulaklik ve yastiklar satina alabilirsiniz.

3c.Girig onleyici i¢ genelik ve toz filtresi, bakiniz Resim.10..
A.. Kontroll(i yogunlukta politiretan képiik: Dis muhafazaya kendine 6zgu yapisiyla baghdir. Cene bdlgesinde darbelerden korumayla ilgili
birincil islevini yerine getirir.
B.. Giris énleyici ag: Cenelidin 6n kismina yerlestirilir; Bécekler ve kiglk taslarin olasi girigini sinirlandirarak bélgeye hava girisini saglar.
C.. Cikarilabilir ve yikanabilir toz filtresi: Dogrudan genelige yerlestirilir, olasi toz ve bocek girisini sinirlandirip filtre ederek bolgeye hava
girigini saglar. Filtre kolayca ¢ikarilip yikanabilir; cenelikteki i¢ kapadi kaskin igine dogru birakana kadar alt kisimdan destekleyerek cekin.
Kapag! sokiin ve Resim.10A’da gosterildigi gibi filtreyi gikarin. Montajini yapmak igin, belirlenen yuvaya filtrenin yerlestiriimesini saglayin
ve daha sonra Resim.10B’de gdsterildigi gibi genelige dulizglin bir sekilde gegctiginden emin olarak kapagi bastirarak gegirin.
Uyari! Sona eren islemlerde Resim.1’de gosterildigi gibi kask kayisini daima 6nceden baglamayi unutmayin.
- Kaski giyerek kulakligin dogru konumlandiriimis olup olmadigini kontrol edin. Gerekiyorsa gerekli ayarlamalari yapin.
- Konfor kulaklik ve yastiklarini elde maksimum 30°C ’deki ilik suyla nétr sabun ile yikayin; sikmayin ve dogrudan giines 1s1gina
maruz birakmadan kurutun.
Uyari! Polistiren i¢ muhafaza sadece su ve nétr sabun ile yikanmalidir; Siingerle silerek soguk hava ile kurutun, isi kaynaklarina maruz
birakmayin.
Uyari! Polistiren i¢ muhafazay! higbir sekilde degistirip kurcalamayin; boya, yapistirici, benzin ve diger kimyasal ¢ozlculeri sirmeyin.
Uyar! Her montaj islemi sonrasinda giyme ve kaydirma denemelerini tekrarlayin.
3d Gikarilabilen Burun Koruma Lastigi
Burunluk 6zel sekli sayesinde burnu taglarin girmesine karsi korur; kétl havayi asadiya dogru aktarir, béylelikle hem konforu hem de
guvenligi arttinr, Resim11. Yumusak lastikten imal edilmistir, kolayca ¢ikarilip yikanabilir. Onu ¢ikarmak igin muhafaza (izerindeki
yuvalardan tutturma sekmelerini sokerek onu kaskin Ust tarafina dogru cekin. Onu monte etmek igin, énce orta kismini daha sonra
kenarlarini yerlestirerek ve bastirip kapatmak suretiyle diller belirli yerlere oturtulup yerlestirilir.
3e. Genel konforu arttirmaya yardimci olan diger ayrintilar:
- 3 ayn boyuttaki dis muhafaza: her pilot i¢in dogru boyutu elde etmek amaciyla
- Anatomik EPS i¢ muhafaza: insan kafatasinin ortalama boyutlari ve rekabetin oldugu ve olmadigi alanlardaki arastirma ve
denemelerle gegen yillarin ardindan anatomik i¢ formda Airoh deneyimiyle kisiye gore uyarlamaya dayanarak imal edilir.i¢ konfor
kulaklarindaki drenaj delikleri ile birlikte mevcut genis i¢c havalandirma kanallari her zaman iyi bir ig iklim, dolayisiyla konfor elde
etmeye olanak verirler.
- Diistuik agirlik, Diisiik seviyede ig gurilti: kullanilan yenilikgi malzemeler sayesinde, 6zellikle agir kullanim kosullarinda boyun
(izerindeki ylik ve glrllti algilama minimum duizeye indirilir.
- Yiiksek aerodinamiklik: 6zel sekli, havalandirma yuvalarinin konumu, riizgarliklar kasktaki dis tiirblilansi 6nemli dlgide azaltr,
arkadaki hava akisini, igcerde algilanan temel girdlti kaynaklarini stabil hale getirir.
- Havalandirma: ilgili paragrafta daha iyi anlatiimaktadir, havalandirma ve genel konforu arttirarak kasktaki i¢ iklimi iyilestirir.
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6..Ayarlanabilen alin siperligi Resim.12..

Her tir kosul ve durumda kisiye 6zel bir ayarlamaya olanak vermesi igin basit ve ¢cabuk bir sekilde ayarlanabilen aerodinamik alin siperligi.
Aerodinamik tasarim ve genis agiklarin bulunmasi Ust kanat etkisinin sinirlayarak ve boyun gevresinde asiri yiikleri engelleyerek havanin
arkadan iyi bir sekilde akmasini saglar.

Pozisyonu ayarlamak igin Ust sabitleme vidasini gevirerek ¢ikarin ve her iki kenari gevsetin; alin siperliginin en iyi pozisyonda ayarlayarak
segilen pozisyonu sabitlemek igin yeniden vidalayin Resim.12 A

Aln siperligini gikarmak igin Ust sabitleme vidalarini ve iki kenari gevsetip ¢ikarin; daha sonra alin siperligini gikarin, Resim.12 B.

7.. Ahin siperligi uzatmalari, Resim.13

Alin siperligi uzatmasi — “Kisa” (18mm) versiyonunda alin siperligi (izerine standart olarak monte edilmis ve ayrica “uzun” (55mm) versiyonu
olarak ambalajinda mevcuttur. Alin siperligini uzatmak seklinde bir ana isleve sahip olup farkli hava ve gériinirlik kosullarinda buytk bir
sekilde gok yonlilik ve uyarlama durumuna olanak verirler.

Cok kolay ¢ikarilabilen ve degistirilebilen bir pargadir; iki vidayla baglanir, gikarilmasi igin standart olarak verilen 2 mm’lik 6zel alyan anahtar
(Airoh key) yardimiyla sokllmesi yeterlidir, Resim.13 B.

8..Entegre tam havalandirma Resim.14

Bu kaskin i¢ havalandirmasi aerodinamik arastirmasi ile pist testlerinde ve dogrudan yarigsmalardaki Airoh deneyimlerinin bir Grindddr.,
Algilanan optimal bir hava degisimi ve dolayisiyla konfora olanak veren ve saglayan havalandirma kanallari sayesinde muhafazanin iginde
de bulunan Islevini en iyi sekilde yerine getirebilecek bir bicimde kusursuz bir sekilde entegre edilip konumlandiriimis 12 hava girisi yoluyla
disaridan gortlebilir.

A-Girigteki hava akiglari i¢in 6n havalandiricilar. Alin siperligi altinda konumlandiriimis ve konfor kulakliginin dili Gzerine birlestiriimis
olan iki 6n hava girigi; temiz havayi Ust hava kanallari girislerine yakin olarak dogrudan kaskin igine aktarirlar. Resim.14A

B-Arka riizgarlik. Ozel sekli sayesinde cift eylem yerine getirir; hava gikarici ve riizgarlik stabilizatorii. Arka gikarici ve muhafazanin ézel
sekli bu pozisyonda i¢ guriltlyu blyik oranda azaltirlar, Resim.14B.

C-Gene havalandiricilari. Girig 6nleyici agi olan gene hava girigleri. Siirekli degisim saglayarak temiz havayi dogrudan agiz yakinlarina
aktarirlar; ag yabanci maddelerin girisini engeller, Resim.14C

D-Hava girig/cikis kanalli Eps i¢ Muhafaza. Giristeki hava kanallarindan havayi toplayarak onlari igeriye yayarlar; ayrica igerdeki kirli
havayi toplayarak ¢ikis delik delikleri gevresine aktarirlar.

E-Entegre edilmis alt ¢ikarici. Tamamen arka kulaklik tespit gergevesi ile entegredir. Tim i¢ kanallardan gelen sicak havayi dogrudan
kaskin disina aktarirlar; Ozel yapisi ve kanatgiklar gikis sagdlar ve o bolgede aerodinamik isleyisi iyilestirir, Resim.14F

F-Ayarlanabilen iist havalandiricilar.. Muhafazanin tst kisminda konumlandirilan ve dogrudan kaskin igine buylk kesitli delikler yoluyla
bagl olan havalandiricilar dogrudan basin st kismi gevresine digaridan buylik miktarda temiz hava girigsine olanak verirler. Koruyucu
lizerinde buluna metal ag kaskin igine disaridan yabanci maddelerin girmesini engeller, Resim.14G

Asagidaki G noktasinda gésterilen ézel Ust Havalandiricilarin Kapaklarinin kullanimi yoluyla hava girisi engellenebilir.

G-Ust Havalandirici Kapaklari.. Ust Havalandiricilarin {izerinde uygulamak icin &zel riizgarlik kapaklar, Resim.14G Onlarin temel islevi
Ust Havalandiricilarin kullanimini entegre olarak degistirmek ve hava akiglarinin yéniini degigtirmektir. Belirli kullanma kogullarinda, kéti
hava, yagmur, gamurda aslinda bu kapaklar dogrudan st havalandiricilar Gizerinde uygulanabilir, bdylece iceriye hava gamur girmesi
engellenebilir, bu sekilde kaskin Ust bélgesinden sicak havanin disar gikmasi kolaylasarak icinde klimatizasyon saglanir. Kapaklar
ozellikle kolay uygulanabilir ve havalandiricilarin kendi sabitieme vidalari ile 2mm lik 6zel alyan anahtar (Airoh Key) kullanilarak
sabitlenmelidir.

Onlari uygulamak igin havalandiricilarin 2 tespit vidasini bu sonunculari gikarmadan gevsetip ¢ikarmak yeterlidir; daha sonra ilgili kapaga
ayni vidalari tekrar vidalayin, Resim.15. Uyari, Vidalar % turdan daha fazla sikmayin.

9..Alt Kenar Lastigi, Lower Protection Rubber

Alt kenar lastigi; Kaskin alt kenarinin zarar gérmesini engeller.

10.. Boyal Ust Yiizey

Muhafazanin dis ylzeyi boyali ve UV filtrelidir, bliyik bir ylizeysel mukavemet ve zaman iginde buyuk ve sirekli parlaklik saglar.
Resim.16 Locatelli S.p.A. kazaen bile olsa dislirmeden, ezilme ve/veya asinmalardan kaynaklanan zararlardan sorumlu tutulamaz.
11.. Aksesuar ve Yedek Pargalar

Kask orijinal ambalajinda bulunan uygunlukta standart olarak satilmaktadir; Airoh bayinizde bu modele ait ve Resim.17’de gosterilen
yedek pargalari bulabilirsiniz.

Uyari! Sadece bu tip bir kaska uygun ve spesifik olan Airoh satis sonrasi servisi yedek pargalarini kullaniniz.

Uyar!! Bu kullanma talimatlari kitapgiginda ve kaskla birlikte verilen diger kitapgiklarda belirtilen hususlara uyulmamasi, Locatelli S.p.A
firmasini bu Griiniin yanlis kullanimi ile ilgili sorumluluklarini gegersiz kilar.
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Gratulujemy zakupu. INSTRUKCIA - POLSKA

Twoj nowy kask to owoc nieustannych badan majacych na celu poprawe aspektow bezpieczenstwa, wzornictwa, dopasowania i
komfortu uzytkowania. Ergonomiczne i aerodynamiczne wzornictwo, lekki ciezar, ogdlny komfort i spersonalizowany system
wentylacji, proste i funkcjonalne polecenia, a wszystko z myslg i w celu zoptymalizowania zastosowania, aby osiggna¢ maksymalng
wydajnosc i jak najwieksza wygode uzytkowania.

Uwaga!! Niniejszy podrecznik stanowi czes¢ sktadowa kasku. Nalezy doktadnie przeczytac instrukcje i postepowac zgodnie z nimi.
Instrukcje nalezy przechowywac przez caty czas uzytkowania kasku. W celu uzyskania dodatkowych informacji dotyczacych
poprawnego stosowania i dostepnosci wszystkich akcesoriéw, nalezy skontaktowac sie z Panstwa sprzedawca lub z
autoryzowanym sprzedawcg Airoh.

Nie przestrzeganie wspomnianych instrukcji moze prowadzi¢ do zredukowania ochrony oferowanej z kaskiem.

1.. Zapiecia: D-D Rings Retention System

Zapiecie, z pewnoscig czesciej stosowane w kaskach profesjonalnych, z podwdjnym pierscieniem D-D Rings, sktada sie z:

- Uszczelniajacych aluminiowych pierscieni o duzej wytrzymatosci.

- Paska utrzymujacego kask z klamrq do zapinania, ktérego specyficzng funkcja polega na zapobieganiu trzepotania kasku.

- Wypinanego komfortowego wnetrza, zrealizowanego z delikatnej, oddychajacej i antyalergicznej tkaniny, aby zagwarantowac
maksymalny komfort uzytkowania.

- Czerwonego jezyczka stuzacy do szybkiego wypinania, przymocowanego do jednego z pierscieni, ktdry pociagajac szybko
poluzowujemy pasek mocujacy kask.

Uwaga!! Zapiecia D-D Rings zachowuja wydajnos¢ wytacznie, jezeli pasek jest wtasciwie umieszczony w pierscieniach regulacyjnych, jak
pokazano na Rys.1.

Rys.1. W czasie stosowania kasku, nalezy zawsze upewnic sig, czy kask jest wtasciwie zapiety.

Obowiazujaca, europejska norma homologacyjna EKG/ONZ nr 22, zaktada, ze kask powinien by¢ noszony i zdejmowany bez
catkowitego wysuwania paska z pierscieni; a wszystko w celu zapobiegania niewtasciwemu uzytkowaniu kasku i aby nie dopusci¢

do sytuacji, w ktorych kask nie jest wiasciwie zapiety. Z tego wzgledu kask jest dostarczany z whasciwie umieszczonym paskiem

i wstepnie wpietym do pierscieni.

Uwaga!! Koncoéwki paska nie nalezy nigdy wysuwac z pierscieni. W kasku, w przypadku ewentualnego czyszczenia lub czynnosci
konserwacyjnych, jezeli pasek jest wyjmowany z pierscieni, przed przystapieniem do ponownego uzytkowania kasku, nalezy przywroci¢
poprawne zapiecie zgodnie ze wskazéwkami na Ark.1. Po zapieciu paska, nalezy zatozy¢ kask i zacisna¢ zgodnie ze specyficznymi
instrukcjami, wykonujac probe zaktadania i zdejmowania kasku.

Uwaga!! Czerwony przycisk na konicéwce paska stuzy wytacznie po to, aby uniknac trzepotania paska; nie stuzy natomiast do
zablokowania kasku Rys.2.

System jest dodatkowo wyposazony w czerwony pasek z systemem szybkiego luzowania zamknigcia; wystarczy

pociagnac jak pokazano na Rys.3.

Uwaga!! Czerwony pasek stuzy do zdejmowania kasku, nigdy nie nalezy go uzywac¢ w trakcie jazdy.

Instrukcje

uzytkowania:

Aby zatozy¢

kask:

- Sprawdz, czy zapiecia zostaty zapiete zgodnie ze wskazéwkami na Rys.1.

- Odczep czerwony przycisk do automatycznego rozpinania paska, Rys.2.

- Poluzuj pasek pociagajac za czerwony jezyczek, aby szybko otworzy¢ kask, nie wyjmujac jednak paska z pierscieni, Rys.3.
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- Przesun element umieszczony pod szyjq do przodu kasku pomagajac sobie kciukiem w taki sposdb, aby wspomniany element nie
blokowat twarzy i zat6z kask.

- Pociagnij wolng koncéwke paska az do momentu, kiedy poczujesz dociskanie paska do podbrddka; wyreguluj napiecie
zapiecia zgodnie ze specyficznymi wskazowkami,

- Wepnij automatyczny przycisk zapobiegajacy trzepotaniu paska, Rys.2.

Sprobuj teraz zdjac kask z glowy pociagajac za tylng krawedz. Jezeli kask osuwa sie, powtdrz regulacje dociskajac mocniej pasek

i powtdrz probe zdejmowana kasku. Zapiety kask powinien pozostac nieruchomo na gtowie.

W celu zdjecia kasku:

- Odepnij przycisk automatyczny blokujacy pasek.

- Pociagnij za czerwony pasek jak wskazano na Rys.3 i poluzuj pasek nie wyjmujac go z pierscieni.

- Przesun wstepnie zapiety pasek z pomoca kciukdw do przodu kasku w taki sposdb, aby nie blokowat twarzy.

- Zdejmij kask z gtowy.

Uwaga! Sprawdzaj zawsze, czy pasek przylega whasciwie pociggajac za element pod szyja lub przekrecajac kask do przodu na gtowie.
Nie nalezy zapominac o ewentualnych naruszeniach kasku lub zdarzeniach, ktére mogq uszkodzi¢ wydajnos¢ zapiec. Jezeli system
zapiec z podwojnymi pierscieniami nie bedzie funkcjonowat poprawnie, nalezy skontrolowac regulacje i nie zaktadac kasku.

2.. Skorupa zewnetrzna Rys.4.

Skorupa zewnetrzna zostata zrealizowana w 3 roznych rozmiarach i skonstruowana poprzez stratyfikacje tkanin z widkna kompozytowego
kevl-ar i wegla. Technologia stratyfikacji, zrealizowana w sposéb w petni manualny, zaktada zytkowanie usztywniajace skorupe, ktore
dodatkowo zwieksza sztywnos¢ i w konsekwencji wydajnos¢ absorpcji uderzen.

Komfortowe wnetrze, w ktore wyposazony jest ten kask to tylko jedna z czesci, ktdre wspdinie z innymi komponentami
technicznymi i strukturalnymi wymienionymi w dalszej czesci, powoduja, Ze ten kask stanowi najlepsze rozwiazanie z punktu
widzenia komfortu wnetrza i noszenia.

Whnetrze zostato zrealizowane z komfortowego czepka i poduszek policzkowych catkowicie wypinane i nadajace sie do prania.
Wszystkie zastosowane tkanin sg poddawane obrdbce sterylizacyjnej Sanitized®, ktéra poprzez swoje dziatanie
antybakteryjne, zwalcza powstawanie nieprzyjemnych zapachéw i utrzymuje dtuzej $wiezos¢ tkaniny.

3a. Komfortowy czepek, tatwo wypinany i nadajacy sie do prania, zostat stworzony z jednego elementu, ale sktada sig

z wielu czesci, z ktdrych kazda spetnia swoja specyficzng funkcje, por Rys. 5.

A.. Tkanina z elastycznej mikrofibry z oddychajacego materiatu Sanitize: umieszczona w miejscach, w ktdrych wymagana jest
jak najwieksza miekkos¢ w potaczeniu z oddychaniem, dzieki szybkiemu rozproszeniu wilgotnosci. Zasadniczo umieszczona w
punktach kontaktu i w zwiazku z tym zapewnia wiekszy komfort gtowy.

B.. Tkanina z siatki: umieszczona w miejscach, gdzie wymagana jest szczegdlne oddychanie materiatu; obecnosc¢ otwordw w siatce

i pofaczenie w tylnej czesci ze szczegdlnymi gabkami z otwartymi komorami, ufatwiajq rozpraszanie wilgotnosci i wewnetrznego
ciepta. Zasadniczo umieszczona w punktach kontaktu tam, gdzie jest preferowana lub niezbedna wymiana termiczna.

C.. Otwory wentylacyjne: zrealizowane w poblizu gtdwnych kanatéw wentylacyjnych utatwiaja optymalny przeptyw i wymiane
powietrza wewnatrz kasku.

D.. Ochraniacz karku: umieszczony w tylnej czesci poprawia komfort i stabilno$¢ kasku na karku, ograniczajac wlot powietrza i hatas
wewnatrz.

E.. Rama i przyciski mocujace: zrealizowane w celu utrzymania czepka w poprawnej pozycji; wygodne i wydajne réwniez w czasie
operacji zdejmowania do mycia lub do wymiany.

3b. Wyjmowane, komfortowe poduszki policzkowe, wyposazone w czerwonym pasek awaryjnego wypinania, Airoh Emergency Fast
Remove; fatwo wypinane i nadajace sie do prania, sktadaja sie z ponizszych materiatdw, por. Rys. 6

A: Tkanina z elastycznej mikrofibry: umieszczona w czesci zewnetrznej pozostajacej w kontakcie z policzkami, gdzie wymagana
jest jak najwieksza miekko$¢ w potaczeniu z dobrym oddychaniem, dzieki szybkiemu rozproszeniu wilgotnosci.
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B.. Tkanina z siatki: umieszczona w miejscach, gdzie wymagana jest szczegdlne oddychanie materiatu; obecnos¢ otwordéw w siatce i
pofaczenie w tylnej czesci ze szczegdlnymi gabkami

z otwartymi komorami, utatwiajq rozpraszanie wilgotnosci i wewnetrznego ciepta.

C.. Komfortowa gabka o potréjnej gestosci: wewnetrzna gabka sktada sie z warstw zrealizowanych z materiatu o réznorodnej
gestosci, w taki sposdb, aby zagwarantowac dobra stabilnos¢ kasku poprzez docisniecie do policzkdw, rowniez przy duzych
predkosciach, zachowujac rownoczesnie wysoki poziom komfortu.

D.. Automatyczne przyciski mocujace i jezyczki do zapinania: zrealizowane, aby utrzymac poduszki policzkowe w poprawnej
pozycji, wygodne i wydajne w trakcie wypinania do mycia i do wymiany.

E.. Czerwony jezyczek do szybkiego wypinania w sytuacjach awaryjnych, Airoh Emergency Fast Remove: w razie
wypadku, jedna z najwiekszych trudnosci, na ktdre napotyka personel pierwszej pomocy medycznej, to uwolnienie gtowy
motocyklisty z kasku, bez powodowania dodatkowych obrazen lub szkdd. Z tego wzgledu firma Airoh udoskonalita i wprowadzita w tym
nowym kasku, system awaryjnego wypinania zwany "Airoh Emergency Fast Remove”. Jest to system, ktory poprzez odpowiednie
czerwone paski umieszczone w dolnej czesci poduszki policzkowej, umozliwia personelowi medycznemu na zdjecie poduszek
policzkowych przy zatozonym kasku bez powodowania zadnych szkdd dla rannego, zdjecie kasku rannego bez poduszek policzkowych
jest o wiele fatwiejsze.

Uwaga!! Pasek Airoh Emergency Fast Remove, powinien by¢ uzywany wytacznie do wypinania poduszek policzkowych w razie
wypadku lub przez wyspecjalizowany personel.

Aby wypia¢ poduszki policzkowe, Rys.7, i komfortowy czepek, Rys.8 :

1) Nalezy pociggna¢ poduszke policzkowa od strony gérnej w kierunku czesci wewnetrznej kasku, odblokowujac automatyczny przycisk
wypinania, Rys.7A.

2) Przekreci¢ pierwsza poduszke policzkowg do dotu, odpia¢ zaczepy, ,Rys.7B.i wyjaé poduszke policzkowa; powtérzyc

operacje z drugq poduszka policzkowg.

3) Pociggnac tylng czes¢ czepka i odpiac automatyczne zapiecia czesci tylnej, Rys. 8A.

4) Pociggna¢ przednig czes¢ czepka wypinajac jezyczek zaczepowy z daszku, Rys. 8B, i wyjac czepek.

Teraz, jezeli bedzie to konieczne, mozna rozmontowac wysciotke umieszczong pod szyja, Rys.9:

1) Otworz element znajdujacy sie pod szyja wyjmujac pasek zgodnie ze specyficznymi wskazéwkami zamieszczonymi w paragrafie
"Zapiecia".

2) Pociagnij do wnetrza kasku poduszke policzkowa wykonang ze styropianu i wyczep ja pamietajac o niezginaniu jej, aby nie
dopusci¢ do uszkodzenia lub pekniecia styropianu znajdujacego sie wewnatrz, Rys. 9A.

3) Wyjmij poduszki policzkowe wyciggajac je z paska elementu umieszczonego pod szyja, Rys. 9B 9C,

4) Wypnij rzep mocujacy wysciotke i wyjmij ja z elementu umieszczonego pod szyja, Rys. 90 9E 9F,

5) Powtdrz operacje 3 i 4 rowniez po drugiej stronie.

Aby zamontowac poduszki policzkowe i komfortowe, nalezy wykonac operacje w odwrotnej kolejnosci w stosunku do
czynno$ci demontazowych.

Uwaga, mozna zakupi¢ czepki i poduszki policzkowe o wiekszej lub mniejszej grubosci, aby dopasowac je do
indywidualnych wymagan i poprawi¢ komfort noszenia kasku.

3c. Wewnetrzny podbrddek z siatka anyowadowa i filtr przeciwpytowy, por. Rys. 10..

A.. Podbrédek ochronny wykonany ze styropianu o kontrolowanej gestosci: przymocowana do skorupy, ze swojg specjalng struktura,
spetnia gtownie funkcje ochrony w przypadku uderzen w okolicach podbrddka.

B.. Siatka antyowadowa: umieszczona w czesci przedniej podbrodka, utatwia wlot powietrza w tych obszarach ograniczajac
ewentualne przedostanie sie owaddw i niewielkich kamykow.

C.. Wyjmowany i nadajacy sie do mycia filtr przeciwpytowy: umieszczony bezposrednio w podbrddku, utatwia wlot powietrza w tym
miejscu ograniczajac i filtrujac ewentualny wlot pytéw i wpadanie owaddw. Filtr mozna fatwo wypiac i umyc; aby wyjac filtr nalezy
pociggna¢ za niego dzwigajac lekko w dolnej czesci za pokrywe wewnatrz podbrédka w kierunku wnetrza kasku az do wyjecia go;
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wyjmij pokrywe i wyciagnij filtr zgodnie ze wskazdwkami na Rys. 10A. Aby zmontowa¢ go ponownie nalezy umiesci¢ filtr w
odpowiednim gniezdzie i zaczepi¢ nastepnie pokrywe, upewniajac sie, ze zostat poprawnie zaczepiony do podbrédka zgonie z Rys.
10B.

Uwaga !Po zakonczeniu wszystkich operacji, nalezy zawsze pamietac, aby wstepnie zapia¢ zawsze pasek kasku, zgodnie z Rys. 1.

- Sprawdzi¢ poprawnos¢ umieszczenie czepka zaktadajac kask; ewentualnie nalezy wykonac niezbedne regulacje.

- Umy¢ czepek i komfortowe poduszki policzkowe recznie w cieptej wodzie o temperaturze max 30°C z neutralnym mydtem;

nie wyciskac i nie suszy¢ pod bezposrednim dziataniem promieni stonecznych.

Uwaga! Wewnetrzna skorupa wykonana ze styropianu powinna by¢ myta wytacznie woda i neutralnym mydtem; nalezy wysuszy¢

ja gabka i chtodnym powietrzem, nie pozostawiac na dziatanie zrodet ciepta.

Uwaga ! Nie nalezy zmieniac ani narusza¢ w zaden sposob skorupy wewnetrznej wykonanej ze styropianu; nie malowac, nie
nakleja¢ nalepek, nie stosowac benzyny ani zadnych innych rozpuszczalnikéw chemicznych.

Uwaga! Po kazdym montazu nalezy powtdrzy¢ operacje zaktadania i zdejmowania kasku.

3d. Removable Nose Protection Rubber

Dzieki szczegdlnej formie tak zwany nosek chroni nos przed kamykami; przesyta nieswieze powietrze na dét, poprawiajac tym samym
zaréwno komfort jak i bezpieczenstwo, Rys.11. Zrealizowany z miekkiej gumy moze by¢ tatwo wyjmowany i myty. W celu wyjecia
noska nalezy pociagnac za niego do gory kasku, wyjac skrzydetka mocujace; aby go zamontowac, nalezy zacisnac i umiescic jezyczki
we whasciwe]j pozycji, umieszczajac i zaczepiajac poczatkowo czesc centralng a nastepnie boki.

3e. Dodatkowe detale, ktére zwiekszajg ogoélny komfort kasku:

- Zewnetrzna skorupa realizowana w 3 réznych rozmiarach: aby zapewni¢ wtasciwy rozmiar dla kazdego pilota.

- Anatomiczna skorupa wewnetrzna zrealizowana z Eps: zrealizowana w oparciu o Srednie rozmiary ludzkiej czaszki i personalizowana
na podstawie doswiadczenia firmy Airoh, posiada anatomiczny ksztatt wewnetrzny, otrzymany w wyniku wieloletnich poszukiwan i
doswiadczen w srodowisku zawodowym i niezawodowym. Szerokie kanaty wentylacyjne umieszczone wewnatrz, w potaczeniu z
odpowiednimi spustami na wewnetrznym komfortowym czepku, zapewniaja zawsze optymalna klimatyzacje wewnatrz kasku i w
zwigzku z tym komfort.

- Niewielki ciezar, - Niski hatas wewnatrz kasku: dzieki zastosowaniu innowacyjnych materiatéw, zostaje ograniczone do
minimum obcigzenie szyi i percepcja hatasu, przede wszystkim w warunkach ekstremalnych.

- Wyjatkowa aerodynamicznosc: szczegélna forma, pozycja otwordw aeracyjnych, spoilery, redukuja znacznie zewnetrzne turbulencje
w kasku, stabilizujac przeptyw powietrza w tylnej czesci kasku, stanowiacej gtéwne zrddto hatasu styszalnego wewnatrz.
-Wentylacja: zostata opisana bardziej szczegdtowo w specyficznym paragrafie, poprawia klimatyzacje wewnatrz kasku zwiekszajac
wentylacje i ogélny komfort.

6.. Regulowany daszek Rys.12..

Aerodynamiczny daszek regulowany w prosty i natychmiastowy sposdb, aby umozliwi¢ spersonalizowane dopasowanie do kazdych
warunkow i do kazdego zastosowania. Aerodynamiczne wzornictwo i obecnos¢ szerokich otwordw, gwarantuja optymalny odptyw
powietrza z tytu kasku, ograniczajac efekt gornego skrzydta i unikajac nadmiernych obciazen w poblizu szyi .

Aby wyregulowac¢ pozycje nalezy odkreci¢ gorng Srube mocujacq i poluzowaé dwie boczne $ruby; wyregulowac optymalng pozycje
daszku i dokreci¢ ponownie wybrang pozycje Rys.12 A.

Aby wyjac daszek nalezy poluzowac i wyjac gorng srube mocujacq i dwie boczne $ruby; a nastepnie wyjaé daszek, Rys.12 B.

7.. Przediuzenie daszka, Rys.13..

Przedtuzenie daszka - Montowane seryjnie na daszku w wersji "krotkiej" (18mm) i dostepne w opakowaniach rowniez w

wersji "dtugiej" (55mm), Rys.13A. ich gldwng funkcjg jest wydtuzenie daszka i zapewnienie tym samym wiekszej
wszechstronnosci i dopasowania do réznych warunkow pogodowych i widocznosci.

Jest to element, ktory fatwo wyja¢ i wymieni¢; przymocowany dwoma $rubami, aby go wyjaé wystarczy odkreci¢ go z pomocg
odpowiedniego 2mm klucza imbusowego (Airoh Key), ktéry jest dostarczany seryjnie, Rys.13 B.
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8..Kompletna, zintegrowana wentylacja Rys.14

Wentylacja wewnetrzna tego kasku to owoc badan aerodynamicznych i doswiadczen zgromadzonych przez firme Airoh w testach na
torze i bezposrednio w zawodach. Widoczny z zewnatrz poprzez 12 wlotéw powietrza perfekcyjnie zintegrowanych i umieszczonych
w taki sposdb, aby jak najlepiej spetnia¢ swoja funkcje, znajduje sie rowniez wewnatrz skorupy, dzieki kanatom wentylacyjnym, ktdre
umozliwiajq i gwarantuja optymalng wymiane powietrza i w zwigzku z tym odczuwalny komfort.

A-Wentylatory frontalne, do przeptywu powietrza wlotowego. Frontalne, podwéjne wloty powietrza umieszczone pod daszkiem
i wbudowane do jezyczka komfortowego czepka. Kierujg powietrze bezposrednio do wnetrza kasku, w poblizu gérnych wlotow
kanatéw wentylacyjnych Rys.14A.

B-Tylny spoiler. Dzieki specyficznemu ksztattowi spetnia podwdjng role ekstraktora powietrza i spoilera stabilizacyjnego. Tylny
ekstraktor i specyficzny ksztatt skorupy w tej pozycji, redukuja w znaczacy sposob hatas wewnatrz kasku, Rys.14B.
C-Nawiewy w podbrodku. Wloty powietrza w podbrédku z siatka antyowadowa. Przemieszczajg Swieze powietrze
bezposrednio w poblizu wlotu gwarantujac stata wymiane powietrza; siatka zapobiega wpadaniu ciat obcych,

Ark.14C.

D-Wewnetrzna skorupa wykonana z Eps z kanatami wlotu /wylotu powietrza.

Zbiera powietrza ze wszystkich wlotow i rozprowadza je wewnatrz kasku; zbiera dodatkowo nieswieze powietrze wewnatrz i przesyta
je do otworéw wylotowych.

E-Dolny wbudowany ekstraktor

W petni zintegrowany w tylnej ramie mocujacej czepek, przesyta ciepte powietrze ze wszystkich kanatéw
wewnetrznych bezposrednio na zewnatrz kasku; specyficzny ksztatt i skrzydetka utatwiaja wylot powietrza i
optymalizujg zachowanie aerodynamiczne w tym obszarze, Rys.14F.

F-Gdrne, regulowane nawiewy.

Nawiewy umieszczone w gornej czesci skorupy i potaczone bezposrednio z wnetrzem kasku poprzez otwory o duzym przekroju.
Umozliwiaja bezposredni wlot w poblizu czesci gérnej gtowy duzej ilosci Swiezego powietrza z zewnatrz. Metalowa, ochronna siatka
zapobiega wpadaniu ciat obcych do wnetrza kasku, Rys.14G.

Mozna zablokowac wlot powietrza z pomocg specjalnych Pokryw Gornych Nawiewdw, wskazanych w kolejnym

punkcie G.

G Pokrywy wylotdw gdmych,

Specjalne pokrywy i spojler do stosowania ponad Gornymi Nawiewami, Rys.14G. Ich gtdwna funkcja polega na zmodyfikowaniu w
petni stosowania Gornych Nawiewéw i zmianie kierunku przeptywu powietrza, z wlotu do kasku, na wylot z kasku. W szczegdlnych
warunkach, przy ztej pogodzie, w deszczu, w obecnosci btota mozna rzeczywisci zastosowac Pokrywy bezposrednio nad nawiewami
gornymi, uniemozliwiajac w ten sposob wlot powietrza i blota do wnetrza kasku, utatwiajac tym samym usuwanie cieptego powietrza
z gornej czesci kasku, poprawiajac klimatyzacje wewnatrz kasku.

Pokrywy sg wyjatkowo tatwe w obstudze i s3 mocowane tymi samymi srubami mocujacymi co Nawiewy stosujac specjalny

2 mm klucz imbusowy Airoh Key.

Aby je zastosowac wystarczy odkreci¢ i wyja¢ 2 sruby mocujace nawiewy bez wyjmowania nawiewow; nastepnie nalezy natozy¢
odpowiednig pokrywe i dokreci¢ te same $ruby, Rys.15. Uwaga, dokrecic sruby tylko jednym obrotem.

9.. Uszczelka Dolna, Lower Protection Rubber Dolne, gumowe
uszczelki; stuzg do zabezpieczenia dolnej krawedzi kasku.

10.. Top Painted Surface

Powierzchnia zewnetrza malowanej skorupy i z filtrem UV, aby zagwarantowac zwiekszong odpornos¢ powierzchniowg i wiekszy,

staty potysk w czasie.

Rys.16, spdtka Locatelli S.p.A. nie bierze odpowiedzialnosci za szkody powstate w wyniku upadku, powstate réwniez przypadkowo, ktdre
spowodowaty wgniecenia i/lub zatarcia.
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11..Akcesoria i czesci zamienne
Kask jest sprzedawany seryjnie w aktualnej budowie w oryginalnym opakowaniu; u twojego sprzedawcy Airoh mozesz znalez¢ niezbedne

czesci zamienne do tego modelu, ktdre wskazano na Rys.17.
Uwaga! nalezy stosowac wytacznie czesci zamienne dostepne w punktach posprzdazowych Airoh odpowiednich i specyficznych dla tego

typu kasku.

Uwaga! Nieprzestrzeganie aspektow uwzglednionych w tej instrukcji i w instrukcjach zataczonych do kasku, zwania spotke Locatelli
S.p.A. z odpowiedzialnosci zwigzanej z niewtasciwym zastosowaniem tego produktu.

87



‘ ‘AVIATOR 2.2 07_2015_Layout 1 29/07/15 12.38 Pagir‘%@

3 SIZES
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Akcesoria, Aksesuarlar, Akceccyapbl.

Nasetto, Nose protector, Nasenschutz,
Cache nez, Proteccion de nariz,
Protector de nariz, Neusbescherming,

Frontino, Peak, Gesichtsschutz,
Visiere pare-soleil, Visera,

Nasskydd, Naesebeskytter, Nendsuoja,

3awwmra Hoca

Estensione Frontino Lungo / Corto,
Long and Short Peak Extension,
Verldngerung Gesichtsschutz lang
und kurz, Rallonge visiére pare-soleil
longue et courte, Extension larga y
corta de la visera, Extenséo do frontal
longa / curta, Verlengstuk klep
lang/kort, Forlangning solskarm
lang/kort, Forlaengelse frontstykke
langfkort, Lipan pitkd / Iyhyt jatke,
Visirskjermforlengelse/forlengelse av
visirskjerm, Celkova délka dlouhého a
kratkého KSiltu, Eméktaon yeioou
KOVTA/paKpId, Rozpigtosé Diugi/
krotki daszek,

Uzun / Kisa Alin Siperligi Uzatmasi,
Haknaakn ansi ko3niphia
AnnHHas f kopoTkas

Filtro Antipolvere, Dust Filter,
Staubfilter, Filtre anti-poussiére, Filtro
antipolvo, Filtro anti-poeira,
Antistoffilter, Dammfilter, Stavfilter,
Pélysuodatin, Stevfilter, Protip y
filtr, @iktpo kara g okovng,

toz filtresi kaldinlabilir,

filtr przeciwpytowy usuwany,
NbINEBOM GUILTP CbEMHbIN

Coperchio Filtro, Filter cover,
Abdeckung Filter, Couvercle du filtre,
Tapa del filtro, Cobertura do filtro,
Afdekking filter, Filterkapa,
Filterdaeksel, Suodattimen suojus,
Filterdeksel, Vicko filtru, KaAuppa
oiktpou, Pokrywa Filtr Zawiasu,
Filtre Kapagi, Kpbiwka ®unetp

, Nosni deflektor,
MpooTareutiké pimg, Mesel:,Burunluk

Mentoniera interna, Inner chin guard,
Innere Kinnteil, Mentonniére interne,
Mentonera interior, Protector de queixo
interna, Binnenkinstuk, Inner
Hakskyddets, Indvendigt keebeparti,
Sisaleukasuojan, Innvendig hake, Vnitfni
Pfedni masky, Eocwrtepikn
umoaidywvou, ig genelik ,
Wewnetrzna szczeka, BH‘{TpEHHm:I
noabopoaHIK

LOCATELLI S.p.A.

Via Resistenza, 5/A

Frontal, Klep, Solskarm,
Frontstykke, Lippa, Visirskjerm,
KSilt, ltioo, Pokrywa ostonna
kasku, Kask siperi, Kosbipék

HELMET

24030 Almenno S.Bartolomeo (BG),ltaly
Tel.+39 035 553 101 Fax +39 035 553 093
www.airoh.com e-mail: info@airoh.com

Accessori, Accessories, Zubehor, Accessoires, Accesorios, Acessorios, Accessoires,
Tillbehor, Tilbehgr, Lisavarusteet, Tilbehgr, Pfis

uSenstvi,  Agecoudp,

Coperchi Aeratori superiori, Upper Aerator covers, Obere Beliifterabdeckungen,
Couvercles des aérateurs supérieurs, Tapas de las tomas de aire superiores,
Coberturas dos ventiladores superiores, Afdekkingen bovenste luchtgaten, De
6vre luftoppningarnas kapor, @vre luftkanaldeeksler, Ylemmat
iimanvaihtoaukkojen suojukset, Deksler for gvre luftesystem, Kryty hornich
vétrackd, KaAOppara dvw omiv egaepiopol,Pokrywy goérnych Nawiewow

Ust Havalandirici Kapaklari , Konnakv nna sepxHux asapatopoe

Bandelle Sottogola, Chin Straps,
Kinnriemenbénder, Bandelettes
jugulaires, Tiras de la correa de
sujecion, Faixas do francalete, Bandjes
vankinband, Hakspannets hakremmar,
Hageremsbeslag, Leukahihnan nauha,
Hakeremmer, Protivétré ochrany krku,
MNwooitoegg 010 UTTOCIAYWVIO
houpdiki,umieszczony pod szyja,
Cene Kayislarl,

Haknagkw MoaBopoaHuk

e

Go-pro Kit

Viti Frontino, Peak Screws,
Schrauben Gesichtsschutz, Vis
de la Visiere, Tornillos de la
visera, Parafusos do frontal,
Schroeven van klep,
Solskarmens skruvar, Skruer til
frontstykkedaeksel, Lipan ruuvit,
Visirskjermskruer, Srouby ksiltu,
Bideg yeioou, Alin siperligi vidalari
Sruby daszka , BUHTbI HaNo6HMKa

Cuffia interna, Inner liner, Innere Polsterung,
Coiffe interne , Acolchado interior, Touca
interna, Binnenkap, Innerhétta, Indvendigt
indtreek,  Sisévuoraus, Innvendig greparti,
Vnitfni vystelka; Eowrepikri koukoUAa;
Wewnetrzne nakrycie glowy, I¢ kulaklik,
BHyTpeHHUI nofLIneMHuK

Guanciali interni; Inner cheek pads, Innere
Wangenpolsterungen, Mousses de joue internes ;
Almohadillas laterales interiores; Protectores de
maxilar internos; Interne wangkussens;  Inre
kindkuddar; Indvendige puder;  Siséiset
poskityynyt; Innvendig kinnbeskyttelse, Vnitfni
licnice; Eowrepikd ayouha; BHyTpeHHne
Konopkw weku; i¢ yanak pedleri;
Wewnetrzne podktadki policzkowe
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